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Basta ritardi e incompiute
ora I'ltalia si ridisegna
trareti e grandi opere

Le infrastrutture per ripartire al centro della terza tappa del tour
“Alfabeto del Futuro”. Una scommessa per ammodernare I'intero Paese

CLAUDIALUISE

aun lato c’e1'Ttalia
che prova ainvesti-
renelle grandi ope-
re che possono am-
modernare il Pae-
se. Dallaltro c@
una lunga scia di “grandi in-
compiute”, infrastrutture a
meta che da troppi anni, spes-
so diversi decenni, aspettano
diessereultimate. Eintantori-
schianoanche di diventare ob-
solete. In questo contesto siin-
serisce la fortissima iniezione
di liquidita rappresentata dal
Piano nazionale di ripartenza
eresilienza, il Pnrr presentato
dal governo Draghi e accolto
confavore daBruxelles che do-
vrafinanziarlo attraverso leri-
sorse del Next Generation Eu.
Attorno a questi temi si artico-
lera il terzo appuntamento di
“Alfabeto del Futuro”, il tour
organizzato da La Stampa con
i quotidiani Gnn dedicato alle
grandi sfide che ci attendono.
Domanil’appuntamento dedi-
cato proprio alle infrastruttu-
reeéaPadova.L'eventosaratra-
smessoinstreaming online.
Alnetto del Pnrr, oggi in Ita-
lia ci sono progetti e cantieri
per oltre 300 miliardi e la spe-
sa per gli investimenti & in co-
stante aumento, escludendo
ovviamente la parentesi del

lockdown dello scorso anno,
Ma un primo problema sono i

tempi di realizzazione: secon-
do l'ultimo rapporto Censis
per le opere infrastrutturali
del Paese il tempo complessi-
vo di attuazione € pari in me-
diaa4 anni e 5 mesi, la fase di
progettazione presenta dura-
te medie variabili tra 2 e 6 an-
ni, la fase di aggiudicazione
deilavori oscillatra 5 e 20 me-
si, 1 tempi medi di esecuzione
varianotra 5 mesie quasi 8 an-
ni. Ad oggi il costo complessi-
vodelleinfrastrutture strategi-
che e prioritarie programmate
ammonta a 305 miliardi dieu-
ro. Di questi, ben 262, circa
'86%, sonoriferiti ainfrastrut-
ture prioritarie. Lanecessita di
fondi in questo campo per i
prossimi anni va dunque ben
oltre lo stesso Recovery Plan.
Inoltre il rapporto sottolinea
anche il peso del pubblico nel
finanziamento: ottobre 2019,
suun ammontare di risorse di-
sponibili di 199 miliardi, il con-
tributo pubblico rappresenta-
vail 78% (155 miliardi) e quel-
loprivatoil 22%, segno diun’a-
vanzata dello Stato nel finan-
ziamento delle grandi opere.
Investimenti che si concen-
trano prevalentemente su fer-
rovie e porti: afronte dirisorse
complessive pari a 191,5 mi-
liardi, circa 24,77 miliardi so-
nodestinati ainvestimenti sul-
la rete ferroviaria e in partico-
lare a progetti peril completa-
mento dei principali assiferro-
viariad altavelocitaed altaca-

pacita, all'integrazione fra que-
stielareteferroviaria regiona-
le e alla messa in sicurezza
dell'intera rete ferroviaria. Per
quanto riguarda lo sviluppo
del sistema portuale, invece, i
progettiriguardano interventi
finalizzati a garantire 'inter-
modalita con le grandi linee di
comunicazione europee, svi-
luppando collegamenti con i
traffici oceanicie con quelliin-
termediterranei, perridurre le
emissioni dannose per il cli-
ma. Gli investimenti legati a
questa componente consenti-
ranno un aumento dei volumi
di passeggeri (che nel 2019 si
attestavanoa 56 milioni, di cui
12 milioni danavida crociera)
emerci (479 milioni di tonnel-
late nel 2019), comportando
una sostanziale riduzione del
trafficostradale.

Maun problema fondamen-
tale del Paese sono le opere
che si sono inceppate e resta-
no non finite. A volte fallisco-
nole imprese, altre finiscono i
fondi, spesso sono i ricorsi di
impreseche hannopersola ga-
ra d’appalto o violazioni delle
norme ambientali a bloccare i
cantieri. Trai casi piti eclatan-
ti, ’A12, I'Autostrada Tirreni-
ca, che doveva collegare Geno-
va con Roma e che aspetta da
decenni di essere completata.
Oppure la A33 Asti-Cuneo,
che da 30 anni aspetta venga-
no realizzati i 9,5 chilometri
che mancano. Tra commissa-

riamenti, nuove procedure e
fondi del Pnrr molte di queste
opere saranno sbloccate. Nel
corso del 2021 si prevede I'a-
perturadi20 cantieri, cui sene
aggiungeranno 50 nel 2022 e
ulteriori 37 nel 2023. L'impat-
to occupazionale delle sole
opere ferroviarie e stradali &
valutabile in oltre 68.000 uni-
ta di lavoro medie annue nei

prossimi dieci anni, con un pro-
filo crescente fino al 2025, an-
noin cui sistimaunimpatto di-
retto sull’'occupazione di oltre
100 milaunitadilavoro.

Ma quando si parla di infra-
strutturevanno anche conside-
rati altri tipi di rete. Un punto
cruciale sono le infrastrutture
didistribuzione dienergiaelet-
tricacheinfuturodovrannoes-
serein grado di gestire un siste-
madigenerazione radicalmen-
tediverso eflussidi energia di-
stribuita da molti impianti. Un
altropuntoriguardala promo-
zione della produzione ela di-
stribuzione  dell'idrogeno.
Un'ultima sfidatoccalosvilup-
po di mobilita basata suveicoli
elettrici. Sono previsti circa 6
milioni di veicoli elettrici al
2030 per i quali si stima siano
necessari 31.500 punti dirica-
rica rapida pubblici. Il Pnrr si
pone l'obiettivo di sviluppare
7.500 punti di ricarica rapida
in autostrada e 13.755 in cen-
tri urbani, oltre a 100 stazioni
di ricarica sperimentali con
tecnologie per lo stoccaggio
dell’energia.—
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INFRASTRUTTURE AUTOSTRADALI E FERROVIARIE P
2

Rete ferroviaria FS-Totale L'Italia rispetto I'Europa
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W da 700 a S00 Il maggiore di 150.000 10.759

W da 410a 700 M da 56.000 a 150.000 M da 6.400a14.000

inferiore a 410 M da 26.000 a 56.000 W da2.230a6.400
dato non disponibile M da 14.000 a 26.000 inferiorea 2230 Rep. Ceca

dato non disponibile 9.652

g Inltalialeretipresentanoancoraun

= deciso squilibriofraNord e Sud del
Paese. Coninuoviinvestimentiprevi-
stidal Recovery fund I'obiettivo & rime-
diare allasituazione eammodernare
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Autostrade per regione
(km)

Piemonte 830 Lazio 4838
Lombardia 715 Toscana 462
Sicilia 690 Campania 444
Veneto 595 Liguria 375

Emilia-R. 572

W maggiore di 540  Totale
M da 3302 540 Italia
W da 3402390 6.966 km
W da 300 a 340
M da 230 a 300
da 140a 230
inferiore a 410
dato non disponibile

IL PROGRAMMA

A Padova
la terza tappa

“Fare rete per progettare il
domani” éil temadella ter-
za tappadel tour “Alfabeto
del Futuro”, domani alle
17:30 in diretta streaming
daPadova suwww.lesfide-
dellinnovazione.it. Inter-
verranno Massimo Gianni-
ni, direttore de La Stampa,
chedialogheraconLucaZa-
ia, presidente della Regio-
ne Veneto ed Enrico Carra-
ro, presidente di Confindu-
stria Veneto; Luca Ubalde-
schi, direttore del Secolo
XIX e responsabile editoria-
le del tour sara con Giaco-
mo Donnini di Terna, Gior-
gioFontanadiEnielascien-
ziata Teresa Fornaro. Fabri-
zio Brancoli, direttore del

L'Italia rispetto I'Europa

Autostrade (km)

W maggiore di 87.000
M da 51.000 a 87.000
Il da 25.000 a 51.000
M da 11.200 a 25.000

Mattino con il sindaco Ser-
gio Giordani, Roberto Ga-
briellidiIntesa Sanpaolo, la
rettrice eletta Daniela Ma-
pelli e Franco Pasqualetti,
presidenteInterporto. —

Imponente I'impiego

di fondi pubblici,

creeranno 100 mila
nuovi posti di lavoro

W da4.300a11.200

da 1270 a4.300
inferiore a 1.270
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