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Torino-Lione, maxi appalto
da 3 miliardi sul lato francese

Grandi opere

Assegnatiilavori
per 57 chilometri di galleria,
ruolo chiave di Webuild

Sul fronte italiano in arrivo
la gara per I'inizio degli scavi
del tunnel da Chiomonte

Filomena Greco
Torino

Sichiudeil cerchiosul principale can-
tiere per lo scavo del Tunnel di base
della Torino-Lione. Telt haaffidatola-
voriper tre miliardiaconclusione della
garaindettaperselezionale le imprese
che realizzeranno lo scavo sul lato
francese. Incampocisonotre raggrup-
pamentidinazionalita svizzera, fran-
cese eitaliana, allavorosutrelotti per
realizzareigy chilometridigalleria,in
sostanza I'80% dell'intero progetto. [
tempi stimatiperlarealizzazionearri-
vano a 72 mesi, conoperativita della
lineachedovrebbeslittarediunanno,
dal 2030 al 2031, per i ritardi generati
dalla pandemia.

I’assegnazione dei contratti rap-
presenta, come sottolinea Hubert du
Mesnil, presidente di Telt, «un passo
decisivonella costruzione del tunnel di
basedellanuovalineaferroviaria Tori-
no-Lione», progettoche «siinseriscea
pieno titolo negli obiettivi di promo-
zione deltrasporto ferroviario, soste-
nutidall’'Ue, e che contribuisce alle po-
litiche promosse dai due Paesi, Francia

eltalia, perlatransizioneecologicaela
ripresaeconomica». Degli8,6 miliardi
di valore, I'Ue garantisce il 40% con
I'impegno asalireal 50.

A regime, quando entro qualche
mesesiconcluderaanchel'iterperila-
vori discavo sul lato italiano (1 miliar-
do), saranno sette le frese a lavoro nel
cuoredellamontagna, concircaseimila
addetti neidiversicantierieunmodel-
lo,definito dal Démarche Grand Chan-
tier, che provaamassimizzare le rica-
dute sui territori escludendo i campi
base ma puntando sullo sviluppo di
servizi, dall’accoglienzaallaristorazio-
ne, destinati alle maestranze. «Oggi e
ungiornospeciale» haricordatoIveta
Radi¢ova, coordinatrice europea del

Corridoio Mediterraneo dicuila Tori-
no-Lionefaparte. RadiCovaharicordato

la lunga gestazione de] progetto e ha
sottolineato come «le critiche ele osser-
vazioni sono state importanti per mi-
gliorarel'opera verso unamaggioreso-
stenibilitaed efficienza». L'assegnazio-
nedellagara, ricordail direttore di Telt
Mario Virano, «arrivadopomesidila-
voro,resocomplessodalla pandemia:
unteamdi7opersonehalavoratoperlo
svolgimentodella proceduradiselezio-
ne e poi assegnazione, facendo i conti
con lelimitazioni imposte dal Covid».
Quali le prossime tapper Anzitutto la
conclusionedella proceduradigaraper
affidareancheloscavodeii2 chilometri
ditunneldibasesullatoitaliano,apar-
tire dal cantiere di Chiomonte. Poi, co-
mericordaVirano, saratempodicon-
centrarsisulletecnologie destinateal-
I'attrezzaggio delle gallerie — due, una
perognisensodimarcia, chescorrono
in parallelo ma tra loro interconnesse
dazoobypass. «Sitrattainquestocaso
—spiegaildirettorediTelt—dilavoriper

>miliardidigranderilevanzaperchési
tratteradiselezionarevarietipologie di
soluzioni tecnologiche, con gli stan-
dardpitievoluti, daquelle ferroviarieal
sisterna dialimentazione elettrica, fino
asegnalamento, sicurezza e sensoristi-
¢a, conunaattenzione particolare alle
future attivita di manutenzione».

I tempi di realizzazione di questa
cherisultatraleprincipaliopereinco-
struzionein Europarestauntemaim-
portante. «Dovremotenercontoege-
stireipossibiliimprevisti - dice Virano
—edobbiamo poiaugurarcichelaparte
burocraticacollegataagliiterautoriz-
zativi e di finanziamento, in capo al-
I'Unione europeaeaidue Stati, non crei
ritardi». Parte dei 3mila chilometriche
attraverseranno, su ferro, 'Europa a
OvestaEst, latrattainternazionale del-
la Torino-Lione — 67 chilometritrale
duestazionidiSaintJean de Maurienne
eSusa-dovrapoifareiconti conil pro-
blema degli accessi sia in Italia che in
Francia. Sitrattadellerispettive tratte
nazionali - pili cortaquellaitaliana, fi-
noaTorino, in attesa della nomina di
un comimissario, ben pili complessa
quellafrancese finoaLione, peroraaf-
fidata alle capacita di coordinamento
delprefetto dellacitta ~ che dovranno
essere progettate, realizzate o comun-
queadattate per garantire migliori pre-
stazioni complessive. [l presidentedu
Mesnil ricorda che «la vecchia linea
continueraafunzionareenonsaradi-
smessa», mainquestoambito,comeé
evidente,lapartitaétuttadagiocare per
essere prontiasfruttare almassimoil
tunnel dibase quandosaraoperativo.

Infineunanotaricordache Webuild
eisuoipartnerinjoint-venturesisono
aggiudicati un contratto del valore di
1,43 miliardi di euro.
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LDRA 2,

MARIO
VIRANO
Architetto,
direttore generale
di Telt, al suo
secondo mandato
per la societa
italo- francese
che realizzera
l'alta velocita tra
Torino e Lione

Torino-Lione. Il lavori per la realizzazione della linea ad alta velocita

IN CANTIERE

Slott

I vincitori

Illotto 1 - 22 km di tunnel tra
Villarodin-Bourget/Modane e
I'ltalia - & stato aggiudicato al
raggruppamento Eiffage
Génie Civil (mandataria) con
Spie Batignolles, Ghellae
Cogeis. Lo scavo (valore 1,47
miliardi) avverrain 72 mesi. Il
lotto 2 - 23 km tra Saint-
Martin-la-Porte/La Praze
Modane — & stato assegnato
al raggruppamento Vinci
Construction Grands Projets
con DodinCampenon Bernard
e l'italiana WeBuild. Si

prosegue lo scavo dioltre 10
km di tunnel gia realizzatia
Saint-Martin-la-Porte, per 65
mesi di lavorie un valore di 1,
43 miliardi. Il terzo lotto, 3 km
tra Saint-Julien-Montdenis e
Saint-Martin-la-Porte -vaa
Implenia Suisse con Nge,
Itinera e Rizzani de Eccher.
Vale 228 milioni
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