2T RES

Pagina 20

Foglio 1

pata  04-02-2021

SENZA INFRASTRUTTURE MIGLIORI NON C’E CRESCITA

cando le convenienze localizzative “bisogno” che I'ltalia riprenda la
delle imprese innovative. Aquestofi- sua crescita.

di Paolo Costa

occhera a Mario Draghi

provare a far passare il

cammello del Recovery

Planattraversolacruna

delle condizionalita Ue?

E da sperare. Perché
I'Italia avra saputo approfittare del
Next Generation Eu solo se alla fine
del 2026 sarariuscitaarimettersista-
bilmente su un sentiero di aumento
del Pil superiore al 2% annuo. Dove
«stabilmente» staanche perunriusci-
toaggancio alle transizioniverde e di-
gitale. Nessunaltrorisultato di “soste-
nibilita o inclusione” potrebbe com-
pensarel’obiettivo 2% che la condi-
zione per arrivare allasostenibilita del
debito pubblico eaquelle sociale,am-
bientale ed economica.

E per questo cheil nuovo governo
dovrarivedere profondamente il Pnrr
Italiaper far contribuire ognunadelle
sue sei “missioni” prima di tutto al
raggiungimento dell’obiettivo di pro-
duttiviti e crescita potenziale. La mis-
sione 3 (Infrastrutture perlamobilita
sostenibile)non fa eccezione. Compi-
tonon impossibile, purché cisiliberi
della “maledizione pseudo keynesia-
na” chevedeleinfrastrutture soloco-
me cantieriaperti, moltiplicatori tem-
poranei di Pil e occupazione: unastrada
qua, una strada 1a. Occorre invece
prendere coscienza dell’obsolescenza
tecnicae geograficadellostockinfra-
strutturale italiano e imparare duele-
zioni dal Covid-19. L'Ttalia é oggiricca
solodiinfrastrutture sotto standarde
aservizio di aree di mercato non pitt
coerenticonlageografiadella produ-
zione e del consumosuaedellanuova
globalizzazione a mosaico. La pande-
mia ha poireso evidente: la maggior
resilienza delle filiere manifatturiere
(eagricole)rispettoaquellaturisticae
lametamorfosi del sistema insediati-
vo chele sopravvivera.

11 “ripartire meglio” dell'Italia pas-
sa per un irrobustimento della sua
manifattura di esportazione e peruna
reinvenzione dei modi con i qualile
citta, quelle piti grandi, continueran-
noaprodurre economie nette diag-
glomerazione. Traguardi che “nuo-
ve” infrastrutture (e servizi) di tra-
sporto possono ajutarearaggiunge-
re,allargando learee di mercato, cost
pitiaperte alla concorrenza, e modifi-

neoccorre cheiprogetti del Pnrrac-
quistino una articolazione place ba-
sed, figlia di un assetto territoriale
produttivo, voluto, pili efficiente.
I1“saltodiparadigma” deve riguar-
dare soprattuttoilmiglioramentodel-
laccessibilita della manifattura di
esportazione ai nuovi mercati europei
(Europacentroorientale), mediterra-
nei (Egitto e Turchia)e mondiali (oltre
Suez, non solo Cina e sullo sfondo
I'Africaintera). Ne dovrebbe consegui-
reunrafforzamento delle connessioni
coivalichi alpiniancheverso Austriae
Slovenia—Croazia, masopratiuttoun
radicalesalto di qualitanellaportualith
italiana oggiriccadiscaliaservizio dei
mercati locali protetti, ma sguarnita
sulfronte deitraffici, contendibili, tra
imercati europeie quelli globali.
Una situazione non correggibile
puntando solo su Genova e Trieste.
Due porti che possono invece inter-
cettare le rotte oceaniche guidando
due multiporti — uno Alto Tirrenico
(da Savona a Livorno) e uno Alto
Adriatico (da Ravenna a Trieste, se
non esteso aKoper e Rijeka) da affi-
dare, riforma cruciale, adue sole au-
torita di sistema portuale e logistico:
indispensabili per controllareipro-
cessidiintegrazione verticale marit-
tima-portuale-logistica oggi con-
dotti “senza regole” dalle grandi
compagnie di navigazione.
L’aggressione, poi, della manifat-
turaitalianaai mercati mediterranei
avrebbebisogno diunapiustrettade-
finizione delle Zes (Zone economiche
speciali}dariservare alla rilocalizza-
zione manifatturieraafilo di banchi-
na. Sullaltro fronte, quello urbano,
occorre cheiverticimetropolitani del
nostrosistema insediativoaumentino
Iattrattivita di imprese innovative e
talenti, nonostante lo tsunami Covid-
19chelestaattraversando. Dafarean-
che connettendo conlinee ad alta ve-
locita Napoli, Bari, Palermo e Catania
tra loro, e con le citta metropolitane
del centro-nord. Ma I'aumento del-
Tattrattivith urbanahabisogno diuna
curadacavallonel trasporto pubblico
locale in tutte le aree metropolitane
(funzionali) italiane.
Tuttiinterventi che dovrebbero
soddisfare 'Ue perché inquadrabi-
linellarevisione in corso delle reti
Ten-T, ma soprattutto perché, al-
meno per qualche anno, 'Ue ha
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