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MOBILITA SOSTENIBILE

Solo I'elettrificazione dei trasporti
cambia I’aria e il volto dei centri urbani

D. PASS.

a vera sfida per la diffusio-
ne delle fontidienergia pu-
lita nelle citta si gioca nella
mobilitd. Oggi, secondo il
report Renewables in Cities, 1a
penetrazione delle rinno-
vabili nei trasporti non va
oltre il 3% a livello globale,
per lo piu per I'utilizzo di
biocarburanti, miscelati a
benzina e diesel, oggetto di
politiche discutibili quan-
do prodotti concoltivazionidedicatee non
da sottoprodotti o scarti agricoli.
INVECE DI USARE MAIS, SOIA, OLIO di palma,
unacittd come Barcellona ha investito fon-
di europei per produrre biometano per il
trasportodaunsistemadi trattamentodel-
le acque reflue, come Vaasa (Finlandia),
mentre Vilasana, sempre in Spagna, produ-
cebiogasdalledeiezionideimaiali.A Vene-
zia, siutilizzano gli oli esausti di cucina per
alimentare alcuni vaporetti, mentre una
parte del petrolchimico di Gela (Sicilia) &
stata riconvertita al trattamento di oli,
grassianimali, alghe ealtri prodottidiscar-
to per farne un diesel rinnovabile.
ACAMBIAREILVOLTO OL’ARIADELLECITTA’ Sa-
ralelettrificazione dei trasporti, dove pos-
sibile alimentati con energia da fonti rinno-
vabili, per non limitarsi a spostare la fonte
diemissione di CO2. Alla fine del 2020 era-
no(solo)33lecitta del mondo dotate di poli-
tiche specifiche: alcune hannoancheintro-
dottol’obbligo perinuoviedifici diinstalla-
re stazioni di ricarica per veicoli elettrici
alimentate a energia solare, come succede
aSanMateo(California), Vancouver, (Cana-
da), Chicago (Illinois), Delhi (India). Poche
invece le realta che concedono incentivi
periveicoli elettrici legati alla produzione

Nelmondo solo 33 citta
adottano politiche
specifiche. Le megalopoli
cinesiin testa,in Europa
alcuni esempi virtuosi

di energia rinnovabile. A chi acquista
un’autoelettrica e hagia unimpianto foto-
voltaico, lacittadiBaden (Austria) concede
un bonus; se'impiantonon c’é vieneinve-
ce erogato un sussidio parial 30% del costo
dell’impianto per realizzarlo.

LEADERINDISCUSSE NELL’ELETTRIFICAZIONE
dei trasporti sono le megalopoli cinesi.
Qualche numero: su 514 mila autobus elet-
tricinelmondo, 505 mila circolanoin Cina
(quintuplicatiin4 anni, grazie a sostanzio-
si incentivi statali), e solo 4500 in Europa,
2200 in Nord America, 800 in India e 1800
nel resto del mondo. La citta di Shenzhen,
16 milioni di abitanti nella Cina del Sud,
gianel 2019 aveva completato la suaflotta
di 16 mila autobus elettrici tutti alimenta-
ti a energia rinnovabile, tanto che persino
il responsabile dell’azienda del trasporto
BvgdiBerlino ¢ andato direcente a vedere
e imparare come si fa. Shenzhen ¢ anche
una delle citta leader nel mondo per pene-
trazione di auto elettriche: solo nel 2019
ne sono state vendute 80 mila e quelle cir-
colanti sono il 19% del totale.

IN ASIA SI SPERIMENTA ANCHE L’IDROGENO
peril trasporto pubblico. In Cina la citta di
Zhangjiakou (provincia Hebei) & una zona
sperimentale per I'idrogeno rinnovabile,
con piu di 70 autobus alimentati con celle
acombustibile dal2018.In Coreadel Sudil
governo ha lanciato un progetto per crea-
re 3 cittd alimentate ad idrogeno, mentre
Tokyo ha un piano per creare 150 stazioni

Tutto lo smog dariscaldamento

In ltalia il
riscaldamento
delle case (17,5
milioni sono
riscaldate a
metano) e
responsabile del
64% della quantita
di polveri sottili
Pm2,5 e del 60% di

monossido di carbonio (CO2). Secondo i dati Ispra,
ilriscaldamento degli edifici pubblici e residenziali
pesa sulle emissioni di CO2 per circa il 18%. Il dato
emerge dallo studio «Una strategia perla
decarbonizzazione dei sistemi di riscaldamento
degli edifici in Ralia» realizzato da Elemens per
Legambiente e Kyoto Club. Il riscaldamento
domestico, spiegano le due associazioni, «&
incentivato da una serie di sussidi ambientalmente
dannosi e da misure che, ultimo I’ecobonus,
anziché spingere unicamente gli impianti a fonti
rinnovabili favoriscono anche quelli a combustibili
fossili». L’ideale sarebbe eliminare il superbonus
per le caldaie a gas e puntare al 2025 come data
strategica per vietare I'installazione di nuovi
impianti alimentati dai fossili.

diricarica: in entrambi i casi perd non vie-
nedichiaratosesitrattadiidrogenoverde,
grigio o blu. A Fukushima, la citta marto-
riatadallotsunamiche hadevastatolacen-
trale nucleare, la rinascita passa anche
dall’elettrolizzatore da 10 Mw che dal
2020 produce idrogeno verde per mezzidi
trasporto.

IN EUROPA | BUS A IDROGENO SONO ancora
una realta sperimentale: ad Aberdeen, in
Scozia, ne circola uno doppio a idrogeno
verde e pochi altri. Parigi invece crede
nei taxiad idrogeno: la compagnia Hype
hamessosustrada 100 auto, conl’obiet-
tivo di raggiungere le 600 unita con cel-
leacombustibileaidrogenoverdeeblu.
Anche a Copenhagen circolano i taxi a
celle a combustibile della compagnia
Drivr, e ’idrogeno verde € prodotto con
Ielettricita dei campi eolici off-shore.
Per ora, un vero mercato per le auto ad
idrogeno esiste soltanto in California,
in particolare a Los Angeles a nell’area
diSan Franciscodoveallafine del2019 cir-
colavano un totale di 22.350 veicoli a celle
acombustibile.

PERRIPULIRE L’ARIA DELLE CITTA’ e mitigare
icambiamenti climatici, in Europa si stan-
no delimitando zone «a basse emissioni»
dove évietatol'accessoa certe categorie di
veicoli pittinquinanti: dal 2020, leautodie-
sel della categoria Euro 5 e inferiori non
possono pit accedere i alcuni quartieri di
Stoccarda, Barcellonae Bucarest: comples-
sivamente, sono 231 in Europa e 18 nel re-
sto del mondo le hanno istituito zone «a
basse emissioni» e divieti per veicoli con
determinare tecnologie.

AMSTERDAM HA ANNUNCIATO IL BANDO i vei-
coli a motore termico dal 2030, mentre
giadal prossimoanno tuttigli autobus sa-
ranno elettrici. Oslo puntaa trasportifos-
sil-free dal 2030, mentre Reykjavik (Islan-
da)siéimpegnataasmantellare progres-
sivamente le stazioni di servizio nell’in-
tento direndere piu difficile la vita a chi
guida auto fossili.

LAGERMANIA, LAPATRIA DELL’AUTOMOBILE &
di automobilisti incalliti, per il prossimo
decennio scommette anche sulla biciclet-
ta e sui pedoni per raggiungere i propri
obiettivi di decarbonizzazione. Il governo
ha adottato nelle scorse settimane una
strategia perraddoppiareilnumerodispo-
stamenti in bicicletta, da attuare anche
semplicemente estendendo la lunghezza
dei percorsi medida 3,7 a 6 km, una misu-
ra sufficiente pertagliare dai 3 ai4 milioni
di tonnellate di CO2 all’anno per 10 anni.
Per realizzarla & necessario realizzare in-
frastrutture per rendere gli spostamenti
in bici piu sicuri, pitt posteggi per le due
ruote, flotte di biciclette aziendali, esten-
derelapossibilitadiportare le bicisui mez-
zi pubblici e I'uso delle cargo bike.

LA SUA CAPITALE, BERLINO, punta sugli spo-
stamentia piedi.Il128 gennaioscorso ha va-
ratolasuaprimalegge suipedoni, il cui sta-
tusviene equiparatoaquellodialtre moda-
lita di trasporto: avranno la precedenza ai
semafori con tempi di attesa piu lunghi
per i veicoli, piti spazi per passeggiare e
percorsi piu sicuri per andare a scuola.
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Al centro,una
veduta di Seoul,
capitale della Corea
del Sud.

Accanto,
votovoltaico
gallegiante di
Orlando (Florida)

Bl Soloclettrificazione dei trasporti
cambia Paria e il volto dei centri urbani
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