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Strade a 30 all’ora, si parte da 2.700 km

L’indagine di Legambiente. In 66 capoluoghi gia si applica il limite di velocita
che il Comune di Milano vorrebbe ampliare dal 2024 a tutta I'area urbana

Il quadro. A Verbania si contano 170 metri ogni cento abitanti. Valori alti
anche a Cesena e Treviso. Progetti in corso a Bologna, Torino, Parma e Roma

-

Michela Finizio

Nei capoluoghi italiani il limite a 30
km/hperiveicolisiestendegialungo
circa2.7oochilometridistrade. Questo
limite, ad esempio, gia viene imposto
lungo 283 chilometridimantostradale

nella citta di Milano. dove il Consiglio

LG LA Ll VILQIIU, QUVE LUVLISIE

comunale haappenadeliberatodivo-
lerloapplicare dal1°gennaio 2024 sul-
linteracitta, escluse alcune vieascor-
rimento veloce. Una decisione che ha
scatenato numerose polemiche.
Lecifre sulle strade coinvolte sono
ancoraridotte,a fronte di unlimite fis-
satoalivellonazionalea 50 km/h per
il traffico nei centriurbani. Si tratta di
zone perlopili centrali,dovela velocita
vienelimitatacon delibere comunalial
fine di contenere i rischi di incidenti
stradali, rallentare il trafficoe aumen-
tarelasicurezza. Lamappaturaemerge
dai datiraccoltida Legambiente attra-
versoilquestionariodi Ecosistemaur-
bano: hannorispostofornendoquesti

dati, relativial 2021, 66 cittaitaliane.

Rapportandol’estensione dique-
stezonea3okm/halnumerodire-
sidenti emergono alcune best practi-
ces:aVerbania, ad esempio, cisono
circar7ometria3oall’oraognicento
abitanti. Anche a Cesena, Bergamo
eTreviso sicontano oltre cento me-
tri con questo limite divelocita ogni
100 abitanti. Per intenderci, questo
indicatore scende intornoai 35 me-
tri ogni 100 abitantia Firenze o Tori-
no, mentre a Milano sifermaancora
a 20 metri per cento residenti.

E da questa fotografia che partela
volontadimolte cittadirallentare ulte-
riormente, inlinea conlerichieste del
Parlamento europeo, espresse con la
risoluzione del 6 ottobre 2021. Comea
Milano,ancheaBolognaillimite di3o
km/h deliberatolo scorso novembre
diventera operativo in tutta la citta a
giugno2023: rimarranno alcune stra-
deascorrimentoveloce, mentreinal-
cunezoneresidenzialinonsipotranno

superare i 10 km orari. Il Comune di
Torino, invece, avra quattro mesi per
recepire le indicazioni del consiglio
sullestrade senza dirittodi preceden-
za. Sara poi il turno di Parma che nel
2024 inizieradal centrostorico, per poi
coprirele areeresidenziali entrol'anel-
lodelletangenziali. La Capitale, infine,
nonharispostoal questionariodiLe-
gambiente perla difficolta direperire
ildatodai singoli municipi, maalcune
zone 30 esistono gia. Come via ForiIm-
periali, viaLabicana, via Terme Decia-
ne, Casal Bertone oppure Ostia Antica.
E il Campidoglio ricorda di aver otte-
nuto tre milioni e mezzo di euro per
progettare 69 isole ambientali e zone
30.Glistudi difattibilita, gia completa-
ti, hanno individuatoil perimetroele
portediaccesso. «Ottimocheintanti-
dice Stefano Ciafani, presidente diLe-
gambiente - stianoavviando percorsi.
Oraoccorre trovarelerisorse per piani-
ficareinterventi strutturali,nonsolodi
segnaletica, e monitorare i risultati»

% RIPRODUZIONE RISERVATA

IN CITTA PIU INCIDENT!,

MA PIU MORTI SU VIE EXTRAURBANE
Secondo l'ultimo rapporto Aci-Istat,
gli incidenti stradali registrati nel
2021 sono stati 151.875,416 al
giorno, il 28% in pil rispetto al
2020, ma il 9% in meno rispetto al
2019. | sinistri avvengono con
maggior frequenza sulle strade

GLIINCIDENTI Incidenti
STRADALI 100%

Dati riferiti 3,1%
a| 20 2 1 RBANE

Fonte: Aci Istat
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urbane (73,1%), ma le vittime si
concentrano, soprattutto, sulle
strade extraurbane (47,5%). L'indice
di mortalita diminuisce, ma resta pit
elevato sulle strade extraurbane,
4,1 decessi ogni 100 incidenti,
attestandosi a 3,2 sulle autostrade,
mentre & paria 1,1 (1,2 nel 2020)
sulle strade urbane.

Vittime Mortalita
100% Ogni 100 incid.
N 43 9% 1,1

EXTRAURBANE =

AUTOSTRADE
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La mappatura

Aree con limite di velocita a 30 km/h (o inferiore), in metri e ogni 100
abitanti. Auto in circolazione, morti e feriti su strada ogni 100 abitanti
Dati comunali 2021

CITTA AREE 30 KM/H  AREE 30 KM,/H O INFERIORI AUTO  MORTIE FERITI DA
O INFERIORI  Metri ogni 100 abitanti Ogni 100 INCID. Ogni 100 ab
Inmetri O 85 170 abitanti = ;5
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Padova
Brescia

Cremona
Treviso

Massa
Catania
Udine
Biella ;
Oristano

Milano

Co
Gorizia
Firenze

La Spezia
Ragusa

Torino

0,045
0,045
0,040
0,039
0,037
0,034
0,032
0,031
0,029
0,029
0,025
0,023
0,023
0,022
0,017
0,016
0,015
0,015
0,012
0,008
0,006

Fonte: elaborazione su dati Legambiente e Aci (pubblicati solo 67 comuni capoluogo che

hanno fornito | dati sui 105 raggiunti dal questionario Ecosistema urbano)
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