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L’ULTIMA CORSA

Boomdipendolariin Lombardia
masiinveste dipiuinautostrade

Rapporto Legambiente: il problema e di visione industriale e di sviluppo dei territori

ROBERTO CICCARELLI

Bl La linea Cremona-Milano é
stata segnalata come una delle
peggiori della Lombardia. Con-
ta oltre 10 mila pendolari gior-
nalieri, su treni lenti e sovraffol-
lati dall'eta media di 17 anni. Lo
sostiene Legambiente che qual-
che giorno fa ha presentato il
rapporto «Pendolarias. «I convo-
gli - sostiene la sezione lombar-
da dell’associazione - viaggiano
quotidianamente, su alcune
tratte versano in condizioni
inaccettabili, troppo spesso sog-
getti a guasti, per lo pit dovuti
all'eta dei convogli stessi».

LA RETE REGIONALE lombarda
conta su 1.733 chilometri e tra-
sporta 735 mila viaggiatori al
giorno. Con le sue 2.400 corse
nel 2016 ¢ larete che sostiene la
maggiore domanda di trasporto
pendolare in Italia. Anche il bi-
lancio di Trenord, I'azienda che
eroga il servizio, é cresciuto in
maniera considerevole nel giro
dipochianni. Nel 2011 era dicir-
ca 402 milioni di euro. Nel 2011
e salito a circa 440 milioni di eu-
ro. Ma questo non é bastata per
soddisfare larichiesta dei lavora-
tori e dei viaggiatori, né a garan-
tire un servizio di qualita.

IL PROBLEMA E SISTEMICO e riguar-
da la politica industriale. Da
tempo infatti gli investimenti
regionali sono stati diretti al tra-
sporto su gomma. Per questa ra-
gione sono state create nuove
strade e autostrada. Le ferrovie

hanno visto decrescere il flusso
dei finanziamenti. Dal 2003 al
2017 a strade e autostrade sono
andati 931 milioni (il 60,1% del
totale). Alle ferrovie 386 milioni
24,9%. Dal 2007 ad oggi sono en-
trati in servizio 189 nuovi convo-
gli su 196 acquistati per totale
che supera 1,65 miliardi di euro.
Sono cresciute, in maniera con-
siderevole, anche le tariffe. Dal
2010 al 2017 piti del 30 per cen-
to. La mancanza di fondi ha im-
pedito di affrontare i problemi
delle linee ancora a binario sin-
golo, senza considerare il fatto
che i convogli restano insuffi-
cientie sono sempre pit vecchi.
LA LOMBARDIA non ¢ sola. Pren-
diamo, ad esempio, 'Emilia Ro-
magna che ha investito 179 mi-
lioni di euro per realizzare I'au-
tostrada regionale Cispadana.
Nella legislatura appena trascor-
sasono staterealizzati 271 chilo-
metri di autostrade, tra cui la
Bre.Be.Mi., il quadrilatero nelle
Marche e Umbria, parte della
Asti-Cuneo, a cui vanno aggiun-
ti 1.825 chilometri di strade na-
zionali e 2.080 di strade provin-
ciali e regionali. Per le metropo-
litane, invece, 58,6 chilometri
(12 a Milano, 7 a Roma), 34,5 di
tram (17 a Palermo, 6 a Cagliari).
NELLA MAPPA disegnata da Le-
gambiente si descrive unaregio-
ne cosidivisa: labassa Cremone-
se e Mantovana soffre perun ser-
vizio insufficiente. La qualita
cresce man mano che i treni so-
no diretti verso I'area metropoli-

tana di Milano dove la flotta &
pitt moderna e numerosa. Ma-
gia della «smart city» che si con-
ferma attrattrice di giganteschi
capitali, anche quelli investiti
nelle infrastrutture.

NELLA REGIONE pill ricca, e popo-
losa, del paese ¢’¢ un’altra tratta
pendolare molto frequenta e in
difficolta: la Brescia-Casalmag-
giore-Parma che - come nel caso
della Brescia-Cremona con cui
questa linea condivide un picco-
lo tratto iniziale - collega citta
importanti oltre che due tra le
regioni a maggiore domanda di
pendolarismo in Italia: la Lom-
bardia, appunto, e I'Emilia Ro-
magna. In totale sono 92 chilo-
metri da incubo. I treni viaggia-
noa46 chilometriall’ora, in me-
dia. La linea viene definita nel
rapporto «in stato di abbando-
no» e, solo nell'ultimo anno, ha
registrato una serie di gravi gua-
stialla linea che hanno messo a
repentaglio la salute e la sicurez-
za di molte persone. L'etd media
dei treni é superiore ai 30 anni.
QUESTA SITUAZIONE va inserita
nel quadro nazionale. Al colossa-
le aumento dell’offerta per i tre-
ni extra-lusso costosissimi per i
passeggeri-le «Frecce» che corro-
no sulla traiettoria Salerno-Mila-
no (con le diramazioni Torino e
Venezia) pari al 435% in undici
anni corrisponde il crollo dei tre-
ni Intercity e dei collegamenti a
lunga percorrenza: meno 15,5
trail2010eil2016 euncrollodel
40% dei passeggeri. Senza conta-
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re la diminuzione dei collega-
mentoregionali(-6,5%) comincia-
ti a causa dei tagli voluti dal go-
verno Berlusconinel 2009.

L’AUMENTO dei pendolari smenti-
sce l'orientamento delle politi-
che classiste che hanno privile-
giatoil trasporto di lusso. Accade
anchein Friuli Venezia Giulia do-
vesie passatida 13 milaa 21.500
viaggiatori. Oppure in Emilia Ro-
magna che in sei anni é passata

Brescia-Parma piu lenta di dieci annifa

da 106 mila viaggiatori a 205 mi-
la. In totale sono 2 milioni e
841milaipasseggeri che usufrui-
scono del servizio ferroviario re-
gionale, e oltre 2milioni e 672mi-
la quelli che ogni giorno prendo-
no le metropolitane. 140 mila
quelli che prendono le «<Frecces.

«Prego per le vittime». Il messaggio del papa

«Profondamente rattristato per il grave incidente ferroviario

Una delle tratte peggiori peri pendolari si trova proprio in
Lombardia. Sitratta della Brescia-Casalmaggiore-Parma,

una linea di 92 chilometri che viene percorsa alla velocita

mila viaggiatori al giorno. Nel
2009 erano 559 mila. Larete
lombardaédi1.733 km.

In Italia i pendolari sono aumentati
di11 mila unita al giorno

media di 46 chilometri all’ora: un buon ciclista cronomen
potrebbe fare meglio. In dieci anniiltempo dipercorrenzail

treno pil veloce impiega addirittura 20 minuti in pit, sintomo
diuna condizione di abbandono. Meno di trenta treni
giornalieri con un materiale rotabile dall’eta media superiore

ai 30 anni. Il tutto condito da guasti e ritardi continui che

931

milioni di euro investiti per strade
eautostrade dal 2003 al2017
(60,1 per cento del totale). Alle
ferrovie sono andati 386 milioni,
owvero il 24,9 per cento dei fondi

Circumvesuviana allo sbando

Appena dopo la Roma Lido, la seconda peggior tratta in ltalia
e la Circumvesuviana. Ben 142 chilometri distribuiti su 6 linee
e 96 stazioni. ll disastro del servizio nel 2016 & stato
confermato pubblicamente dall’Ente autonomo Volturno (la
holding della Regione Campania): aumento delle
soppressioni (4.252 treni), aumento dei ritardi oltre i 15 minuti
(26.533 nel 2016). In piu il servizio é stato fortemente ridotto:
nel 2010i treni giornalieri erano 94, oggi sono solo 56. Anche
per questo & calato drasticamente anche il numero dei
passeggeri: 27mila in meno ogni giorno pari al 22 per cento.

LaJonica & unavia crucis con 3 cambi

L’interalinea jonica e frale pitu lunghe in ltalia: ben 472
chilometri che collegano Reggio Calabria a Taranto. Ela
tratta peggiore del sud con un servizio francamente
incivile. Ci sono solo sei treni giornalieri ma il convoglio pitu
veloce - sifaperdire - impiega 6 ore e 15 minuti con tre
cambi a Paola, Castiglione Cosentino e Sibari da dove pero
iltreno finisce e si prosegue in pullman. In pia dal 2010l
servizio e stato tagliato del 20 percentoconla
cancellazione di 4 Intercity notte, 5 Espressi, 7 Espressi
cuccetta e 2 treni Interregionali.

A Sud record di cancellazione dilinee: 1.332
chilometriin meno, mancano collegamenti essenziali

mandano quotidianamente nei mattii pendolari.

o a Pi PapaF «esprime la sua sentita
partecipazi al dolore diquanti sono stati colpiti dal
drammatico evento e, mentre assicurafervide preghiere di
suffragio per coloro che sono tragicamente scomparsi, formula
viviauspici di pronta guarigione per i passeggeri rimasti feriti
einvia di cuore la benedizione apostolica». E quanto ha seritto
ieriil cardinale Pietro Parolin, segretario di Stato, anome del
pontefice in un telegramma inviato all’arcivescovo di Milano.

Verona-Rovigo quasi tutta a binario unico

La palma di peggior tratta del Veneto spetta alla
Verona-Rovigo che quest’anno si & classificata al quarto
posto della speciale classifica di Legambiente. Lalineaé
quasi totalmente a binario unico, nonostante colleghi due
capoluogi di provincia e uno snodo importante come
Legnago. | treni circolanti sono degli anni settanta e hanno
tempi di percorrenza medi di 55 chilometri all’ora. Anche
qui a testimonianza del peggioramento del servizio i treni
vanno piu piano di 15 annifa: il convoglio piu veloce
impiegava un’ora e 25 minuti, oggi servono 16 minuti in pit.

In473 perprestare
i soccorsi sui binari

Sono 473 le persone che
hanno lavorato per
prestare soccorso sui
binari di Pioltello. Tra
queste anche 20 agentidi
polizialocale e pitu di 100
operatori di Protezione
civile. Lo ha comunicato
I'assessoraregionale alla
Sicurezza, Protezione
civile e Immigrazione della
Lombardia Simona
Bordonali. «l volontari - ha
aggiuntoierisera-si
stanno organizzando
anche per i turni notturni
di presidio. Perilavori di
sgombero dei vagoni
incidentati sono state
messe adisposizione sei
torri faro da Regione, Citta
Metropolitana Milano e
Comune di Milano» ha
concluso I'assessora.

L’aumento dei viaggiatori smentisce le politiche
classiste che privilegiano il trasporto di lusso

In campo anche
gli psicologi

Psicologiin campo per
supportare le persone
coinvolte nell'incidente.
«Gia dalle prime ore -
riferisce Riccardo Bettiga,
presidente dell'Ordine degli
psicologi lombardo - & stata
attivata l'Equipe
psicosociale delle
emergenze (Epe), nel
quadro dellaconvenzione
con I'Ats di Milano:
immediato & stato I'invio di
psicologi e assistenti sociali
sul campo. Accanto allarete
sanitaria territoriale, si sono
attivate anche le strutture di
Regione e Citta
Metropolitana di Milano.
LaSquadra psicosociale
della Protezione civile sta
offrendo supporto
psicologico specifico alle
famiglie delle tre vittime.
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L'INFERNO DEI PENDOLARI

LE LINEE DA INCUBO
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L'EMERGENZA AL SUD
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Treni, 100 morti dal 2000 a oggi
Salea 100, con latragedia di
Pioltello, il bilancio delle vittime di
incidenti ferroviari dal 2000 a oggi.
Il pitt recente, lo scontro frontale,
tra Andria e Corato, del luglio 2016:
provocd 23 morti e una cinquantina
diferiti. Nel 2010 il deragliamento di
Laces: 9 morti e 28 feriti. Nel luglio
2008 I'incendio della stazione di
Viareggio: 32 morti e decine diferiti.
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di Paolo Poce/Sintesi Visiva

L’ultimo al Nord fu a Crevalcore
L’ultimo incidente al Nord fu quello di
Crevalcore, vicino a Bolognail 7
gennaio del 2005. Sul binario unicoin
mezzo allanebbia un Interregionale
si scontrd conun treno merci.
L'incidente provoco lamorte di17
persone, tra cuii macchinisti dei due
treni. ll procedimento giudiziario che
toccd anche I'ad di Fs Mauro Moretti
siéconcluso senza colpevoli.
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