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NESSUNO SPIRAGLIO La sensazione é che il governo conti sulla copertura pubblica per un'opera
insostenibile da qualsiasi parte la si guardi, con 0 senza pedaggi e con qualsivoglia progetto

[l ponte sullo Stretto non regge
alla prova dei fatti e dei numeri

-
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uando proposero di co-

struire un tunnel sotto

la Manica che collegas-

se Francia e Inghilter-
ra, l'allora primo ministro Mar-
garet Thatcher disse che avreb-
be dato tutte le autorizzazioni
richieste ma che i soldi doveva
mettercelilasocieta promotrice
del progetto (cioe doveva esser
pagato tutto dagli utenti). Da
politico di destra qual’era, vole-
va tutelare i contribuenti e la-
sciare che sulla convenienza
dell'investimento decidessero i
privati e non lo Stato. Matteo
Salvini invece, appena nomina-
to ministro delle Infrastrutture
e dei Trasporti, non ha avuto al-
cunaesitazione adichiarare che
il Ponte sullo Stretto di Messina
si sarebbe fatto e che i lavori sa-
rebbero addirittura iniziati en-
tro un paio di anni.

IL NEO MINISTRO non ha avuto
nemmeno il tempo di chiedere
aggiornamenti sulle previsioni
ditraffico e di costi, figuriamoci
poi stimare i benefici e costi so-
ciali attesi. Visto chenonrisulta
vi sia alcuna societa privata di-
spostaafinanziare quest’opera,
la sicurezza di Salvini deriva e-
videntemente dal proposito di
porre tutto a carico dello Stato.
Strana posizione per uno che si
definisce di destra. Eppure la
storia del tunnel sotto la Mani-
ca, che collega spazi economici
ben piu rilevanti della Sicilia,
dovrebbe far ben riflettere sui
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rischi di questi mega progetti:
rispettoalle previsioniinizialiil
costo del tunnel risulto doppio
e il traffico meno della meta di
quanto previsto. Gli azionisti
privati che finanziaronol'opera
persero praticamente tuttiilo-
ro soldi.

Tornando allo Stretto, uno
studio ministeriale di un paio
d’anni fa praticamente esclude-
valafattibilitatecnicadiuntun-
nel, sia sottomarino che semi-
galleggiante (“tunnel di Archi-
mede”). Si potrebbe costruire
un ponte a campata unica di 3
km nel punto dove le due coste
sono piu vicine. Ma, oltre a sol-
levare notevoli problemi sismi-
ci, essendo una struttura molto
flessibile nei frequenti giorni di
venti forti non sarebbe proba-
bilmente utilizzabile. Inoltre,
essendo nell’estremo nord dello
stretto, lontano sia da Messina
che da Reggio Calabria, sarebbe
scomodissimo per tutto il traffi-
co locale (quello principale),
che continuerebbe a usare i tra-
ghetti perché per molti addirit-
tura piu veloci.

Questo anche immaginando
che i costi siano a carico dello
Stato e che quindi non si appli-
chi pedaggio. In caso contrario,
I'utenza - che dai dati dello stes-
so studio si poteva dedurre non
essere certo altissima - si ridur-
rebbe ulteriormente.

ILPONTE EVISTO come operaes-
senziale acompletamento e giu-
stificazione del progetto ferro-
viario di raddoppio ad Alta Ve-
locita della linea tra Salerno e
Reggio Calabria. Si tratta della
maggior opera infrastrutturale
del Porr, prevista costare trai22
ei 29 miliardi (tra 5 e 7 Tav, per
intenderci) a carico dei contri-
buenti. Rispetto alla linea esi-
stente tra Salerno e Reggio Ca-
labria, infase divelocizzazione e
molto lontana dalla saturazione
(almassimosiarrivaal 50% del-
la capacita), si risparmieranno

circa 40 minuti di tempo di
viaggio. Un costo spropositato
per un beneficio minuscolo.
D’altronde, il forte aumento
dei costi di costruzione costrin-
geramolto probabilmentearin-
viare, se non ridimensio-
nare, il progetto AV Sa-
lerno-Reggio, con ovvie
implicazioni anche per
l'utilita del ponte ferro-
viario sullo Stretto, di cui
peraltro non si conosco-
nostimedi costonemme-
no approssimative.

PER LA PRIMA TRATTA
della Salerno-Reggio (7
miliardi di costo previ-
sto) € stata presentata u-
na analisi costi-benefici
sociali, maadecisione gia
data come presa e dallo stesso
destinatario dei soldi (Ferrovie
dello Stato), che di conseguenza
si € visto costretto a usare una
metodologia talmente ottimi-
stica che probabilmente avreb-
be dimostrato fattibile qualsiasi
cosa. Lanettaimpressione € che
si tratti di soldi e annunci il cui
scopo ¢ la ricerca di consenso e-
lettorale, piu che di far crescere
ilMezzogiorno, che di cose mol-
to diverse avrebbe bisogno.
Quand’anche, con enorme
dispendio di risorse pubbliche,
si costruisse una rete ad alta ve-
locitada Salerno a Catania e Pa-
lermo, laconcorrenzadel mezzo
aereo condannerebbe questa
rete a servire un traffico esiguo
rispetto sia ai costi che alla ca-
pacita delle linee, che si ricorda
essere di 300 treni al giorno.
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ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - 2053 - L.1603 - T.1603



23-GEN-2023
dapag. 13-13/
= foglio2/2

CINQUANT’ANNI
DIPAROLEE
SOLDIBUTTATI

IL MITOLOGICO Ponte (o
tunnel) sullo Stretto di
Messina occupa da 50
anni e pitl il dibattito
pubblico italiano, almeno
dal grande concorso
internazionale di idee del
1970: in questi decenni
tutte le soluzioni tecniche
sono state bocciate, a
partire dal tunnel tanto
ancorato al fondo marino
che “subalveo’, ciog
scavato sotto il fondo.
Anche il ponte a campata
unica, quello del progetto
dell®ra Berlusconi,
presenta pid di un
problema tanto che non &
mai esistito nemmeno un
progetto definitivo.
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