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Rischi «climatici» per strade e ferrovie

-

Possibili danni da 150 milioni all’anno

DATA STAMPA

_ AMBIENTE

L’analisi del Centro
Studi sui
Cambiamenti
Climatici calcola un
impatto pesante del
climate change
sulle infrastrutture
di trasporto

I pericoli principali
sono dati da
inondazioni, ondate
di calore e siccita

PAOLO PITTALUGA

N Aronitoraregli impatti dei cam-
Vlbiamenti climaticisulleinfra-
strutture di trasporto, oltre ad
analizzare le scelte di manutenzione
correlate, € lo scopo del Centro Studi
sui Cambiamenti climatici, promosso
dalla societd Greenway Group. Lo stu-
dio analizzail sistemainfrastrutturale e
propone iniziative progettuali, nella
area del bacino Mediterraneo, e valuta
I'impatto del cambiamento climatico
sulle infrastrutture stradali. Perché il
cambiamento climatico si € fatto senti-
re anche sul Mediterraneo dove, negli
ultimi decenni, gli effetti hanno avuto
un impatto su molte variabili essendo
quest’area considerata a rischio. Que-
stevariabili sonolatemperatura, le pre-
cipitazioni, I'innalzamento del livello
del mare, gli eventi estremi, la salinita e
l'acidificazione degli oceani. Tendenze
fortemente riscontrabili nel bacino del
Mediterraneo, dove le temperature me-
die annualisono dicirca 1.54° superio-
ri ai livelli registrati tra il 1860 e il 1890.
Lanostra penisola & un caso particola-
re perlo studio dei modelli climatici re-
gionali, a causa della complessa topo-
grafia e necessitadi politiche e strategie
differenziate per area, oltre che model-
li e strumenti in grado di comprendere
il territorio e le dinamiche atmosferi-
chelocali. Linnalzamento del livello del
mare, insieme all’'acidificazione delle
acque e alle ondate di calore marine
porteranno ad un aumento deglieven-
ti estremi. Secondo le proiezioni € pre-
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vedibile un aumentodelleondatedica-
lore con un forte incremento degli in-

cendi per il 2050; un aumento genera-
le dei valori massimi di precipitazione
giornaliera, anche estremi e, infine, un
aumento della frequenza di frane e al-
luvioni.

E evidente che progettazione e manu-
tenzione delle infrastrutturedevonote-
nere conto dellavalutazione delrischio
climatico infatti molti problemi infra-
strutturali odierni sono dovuti ad una
progettualita basata su normative che
non tengono conto degli effetti repen-
tini di tali cambiamenti che spesso dan-
neggiano ilmanto stradale, ponti e via-
dotti, oltre a determinare danni struttu-
rali, ostruzioni e allagamenti della sede
stradale. Eventi pesanti con danni eco-
nomici. Il rischio in termini di miliardi
di danni ogni anno ¢ di 0,15 miliardi,
che potrebbe salire ad oltre 1,08 e 2,08
miliardi 'anno nel trentennio 2020-
2050. 11 58% dei danni ¢ causato da
inondazioni, mentre le ondate di calo-
re e la siccita potrebbero aumentare fi-
no arappresentare il 92% dei danni cli-
maticientroil 2050, soprattutto per stra-
deeferrovie. Mentrele inondazioniflu-
vialie costiere in futuro potrebbero rap-
presentare anch’essidannimaggioridel
50%. Nel periodo 2041-2070 le strade
saranno colpite anche da ondate di
freddo e incendi boschivi. E ancora, il
vento avra un ingente impatto su porti
e aeroporti. La siccita colpirala naviga-
zione interna caratterizzata da corsi
d’acqua di piccole e medie dimensioni.
Per raggiungere l'obiettivo della resi-
lienza climatica, I'approccio delle infra-
struttureitaliane deve tener conto ditre
fasi: valutazione dei rischi a medio e
lungo termine, per integrare i cambia-
menti climatici e migliorare la capaci-
ta di previsione attraverso la raccolta e
I'analisi dei dati climatici. Utilizzo di
azioni e tecnologie noregret, come mi-
sure volte a monitorare il clima in tem-
poreale. Progettazione di infrastruttu-
reresilienti odiinterventi di adattamen-
to sulle infrastrutture esistenti e sul ter-
ritorio attraverso un processo di clima-
te proof, oltre a prevedere misure di
adattamento verde (vegetazione che
protegga le infrastrutture) e misure co-
struttive grey, come interventi di piani-
ficazione, manutenzione e gestione dei
sistemi di drenaggio.
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