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TORINO-LIONE

1l presidente di Ltf
du Mesnil: «Opera
lungimirante»

Hubert du Mesnil, ex all'accordointergovernativo
presidente del RéseauFerréde  delgennaio 2002, Hubert du

France e gia direttore generale Mesn
di AT, & il nuovo presidente di essere lur

curo: «3isogna
gimiranti, La

Lyon Turin Ferroviaire (Ltf), Torino-Lione non riguarda

las

aitalo-francese che soloTtalia e Francia. L'Uela

sty progetta la sezione sostiene con costanza da quasi
transfrontalieradella vent'annix, Esi puntaal
Torino-Lione. Frale scadenze trasferimento delle mercidalla
urgenti, la ratifica dei gomma alla rotaia.
Parlamenti italiano e francese
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INTERVISTA Hubert du Mesnil Presidente Lyon Turin Ferroviaire (Ltf)

Francia e Italia accelerino la ratifica dell'accordo o il progetto rischia di fermarsi

Maria Chiara Voci

TORINO

mm Hubert duMesnil, ex presi-
dente delRéseauFerré deFran-
ceegiadirettore generale di Rff
e degli aeroporti di Parigi
(Adp), é il nuovo presidente di
Lyon Turin Ferroviaire (Ltf),1a
societa italo-francese che stu-
dia e progetta la sezione tran-
sfrontaliera della Torino-Lio-
ne. La nomina e avvenuta il 29
marzo e arriva in un momento
delicato.Fralescadenze urgen-
ti, la ratifica da parte dei Parla-
menti italiano e francese all’ac-
cordo intergovernativo, siglato
a gennaio 2012 dai ministri alle
Infrastrutture ed essenziale per
individuare il promotore, che
sostituiraLtfe sioccuperadico-
struire il collegamento. «La da-
ta prevista é fine 2013», fa pre-
sente Du Mesnil, che la scorsa
settimana - presentandosi alla
stampa-halanciatoil suo appel-
lo all'impegno dei Governi.

A che punto & la ratifica
dell’accordo?

In Francia, il progetto di leg-
gechecontieneil vialiberaésta-
toconsegnatoall’ Assembleana-
zionale e dovrebbe essere vota-
to a breve. In Italia, la situazio-
ne politica e pili complessa e
non consente previsioni. E ne-
cessario impegnarsi per rispet-
tare la scadenza. Ho pero avuto
rassicurazionimolto chiare ari-
guardo, da parte dei poteri pub-
bliciitaliani.

Preoccupa il mutato clima
politico in Italia?

L’'Ttalia, come altri Paesi eu-
ropei,staattraversando un mo-
mento difficile, anche per via
della situazione economica.
Ma, é necessario essere lungi-

mirantie ragionare alungo ter-
mine. La Torino-Lione non ri-
guarda solo Italia e Francia.

L’Ue la sostiene con costanza
da quasi vent’anni.

In Francia, ¢’é consenso in-
torno all’opera?

Si, un consenso molto solido,
soprattutto per la sezione tran-
sfrontaliera. Anche Oltralpe ci
sono frontidiopposizione, masi
trattadifenomenilocali. Soprat-
tutto in Rhéne-Alpes si guarda
confavoreal trasferimento gom-
ma-ferro, per ragioni economi-
che, ambientali e di sicurezza
stradale. Rff e Sncf credono nel-
laTorino-Lione, soprattutto per
il trasporto merci, che non potra
essere gestito sulla linea storica,
inadeguata al passaggio di con-
vogli pit1 lunghi e che trasporta-
no grandi container.

Il Governo Monti ha dato
coperturafinanziariaallapar-
te transnazionale, lato Italia.
LaFrancia?

Dal 2002,1aFrancia hagaran-
tito tutti i finanziamenti di sua
competenza nell’ambito dei la-
vori di ricognizione, compresi
quelli per i nuovi lavori che sa-
ranno avviati dal 2014 da Saint-
Martin-La-Porte e la cui gara
d’appalto é in corso. Resta da
completarelapartitalegataaila-
vori principali.

Avete stimato, anche infor-
malmente,icosti diun’even-
tuale rinuncia della Torino-
Lione?

No.Ltfhail compito distudia-
re la realizzazione dell’opera,
non il suo abbandono. E impor-
tante, pero, tener conto che ad
oggi sono stati impegnati per fi-
nanziare glistudi e ilavoridi ri-
cognizione di Ltf circa 9oo mi-
lioni. Fondi che 'Ue ha coperto
per circail 40 per cento.

In molti lamentano scarse
ricadute dirette per il territo-
rionel primo cantiere valsusi-

no. E cosi?

Il cantiere di Chiomonte é
operativo da giugno 2011 e I'as-
soluta maggioranza della spesa
éstatainvestitainvalle. Lo sfor-
zo di Ltf vanel senso del massi-
mo coinvolgimento delle im-
preselocali,a patto ovviamente
che cisianole professionalitari-
chieste e siano superati tutti i
controllidilegge.

Ino Tavhanno contestatola
decisione di spacchettare il
progetto esecutivo di Chio-
monte in fasi successive. Sitrat-
tadiunaprocedura anomala?

No. La suddivisione in fasi
successive € una proceduratipi-
cadi casi come questo, in cui il
progetto deve essere adeguato
all’andamento deilavoridirico-
gnizione geognostica.

Negli ultimi tempi, Ltf co-
municadi pitirispettoal passa-
to.Sta cambiano la strategia?

Chiomonte & un cantiere im-
portante a livello locale, nazio-
nale e internazionale e con lo
scavo dei primi metri della gal-
leriageognosticasié apertauna
nuovastagione, che ci consente
di comunicare con i fatti e con
le immagini. Finora abbiamo la-
vorato con documenti e proget-
ti, che avevano meno visibilita.
Ora intendiamo aprire le porte
del cantiere, cosi che si possa
toccare con mano che l'opera
non ¢ astratta, mareale. Sul no-
stro sito, € stato di recente an-
che pubblicato un documento
conle ragionidelsi,senzariser-
ve, alla Torino-Lione.
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Il collegamento ferroviario veloce Torino-Lione
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Tratta comune italo-francese
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COSTO
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CRONOPROGRAMMA
Durata complessiva del cantiere
10 anni

Pragetto definitivo
gennaio 2013

Avvio dei cantieri

fine 2014,2015

Termine dei lavori previsto
2023-25

ann Fante: LTF ]
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