CORRIERE DELLA SERA

02-APR-2013 Estratto dapag. 22

Ecco la strada
super costosa
(che non serve
pitl @ nessuno)

i GTAN ANTONIO STELLA
ALLE PAGINE 22 E 23

Udine Rispetto alle previsioni iniziali costera il doppio

[.a strada costruita
vent'anni dopo

Ormai non serve piu
Chiesta dal distretto della sedia che é in crisi

89

i chilometri in meno che si
percorrerebbero rispetto alla
strada attuale (13 invece di 16)

milioni 734.717 euro |'ultima
stima sul costo dell’'opera: nel
2004 era la meta

ogni 3 minuti i mezzi pesanti
che transitano verso Palmanova
nell'ora di punta, tra le 17 e le 20

Fuori dal coro

Il sindaco di San
Giovanni al Natisone,
uno dei Comuni
interessati: «Proprio
nei momenti di crisi
si deve investire

in infrastrutture»
[l St S
il calo

Nel 2000 le imprese
attive nella zona erano
piu di mille, nel 2011
si sono ridotte a 720
A R R R
Tempi della societa, tempi
della politica: nulla dimostra
le lentezze del Palazzo quanto
il paradosso di una bretella
stradale in Friuli. Decisero di
farla per il boom del «triango-

lo della sedia», ora che final-
mente la fanno é tardi: il di-
stretto & in crisi nera. E i costi
sono diventati stratosferici.
Ripartiamo dall'inizio, dalla
meta degli anni Novanta. In
un pugno di paesi tra Manza-
no, San Giovanni al Natisone e
Corno di Rosazzo vengono
prodotte quattro su cinque del-
le sedie italiane e una su tre di
quelle europee. La provincia
di Udine, la piu colpita dalla
grande emigrazione e reduce
dal terremoto del 1976, si sco-
pre di colpo ricca. Gli operai
piu bravi vengono strappati ai
concorrenti per tre milioni di
lire al mese. I settore & in pe-
renne, frenetica, spasmodica
corsa verso nuovi record: pit
efficienza, piu produttivita,
pill velocita... .
E in questo contesto che si
levano le prime lamentele sul

traffico crescente della «Palma-
rina», la provinciale che da
Manzano porta al casello di
Palmanova. Sempre la stessa
accusa: «Investiamo monta-
gne di soldi su macchinari per
guadagnare secondi preziosi
su ogni componente di una se-
dia e appena i camion escono
dal cancello s'impantanano ne-
gli ingorghi per raggiungere
I’A4!». Anni di proteste, richie-
ste, confronti, dibattiti... Fin-
ché nel 2004, quando gia mol-

ti hanno delocalizzato e s’av-
verte la concorrenza di altri Pa-
esi, la giunta regionale di cen-
trosinistra guidata da Riccar-
do Nlly insediata da pochi mesi
vara il progetto per una nuova
bretella che colleghi Manzano
all’agognata A4. Costo: una
quarantina di milioni di euro.

Da allora, pero, & passato
quasi un decennio. E solo da
poche settimane (erano in arri-
vo le «Politiche») & stato ap-
provato il progetto definitivo
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e successivamente (sono in ar-
rivo le «Eegionali») & stata av-
viata la gara d’appalto. Con il
risultato che, se proprio tutto
andra liscio (per accelerare
I'assessore alle Infrastrutture
Riccardo Riccardi & oggi com-
missario), i cantieri potrebbe-
ro partire in autunno o I'anno
prossimo. Vent’anni dopo il
boom. Ma quella bretella ha
ancora un senso? Lo ha chie-
sto in una lettera dove invoca-
va un incontro col presidente
regionale Renzo Tondo (nessu-
na risposta), il sindaco di Pal-
manova Francesco Martines.
11 quale ricorda che «nell'ulti-
mo decennio (...) le imprese at-
tive che nel 2000 erano 1.011,
nel 2011 si sono ridotte a 720
(fra queste 74 sono in procedu-
re concorsuali e 84 in sciogli-
mento e liquidazione), con un
accentuato fenomeno di delo-
calizzazione per le grandi
aziende e una percentuale mol-
to alta di cessazione di attivita
fra le aziende artigiane (ridu-
zione del 45%) e quelle di pic-
cola dimensione (riduzione
del 26,1%)». Col risultato che,
parallelamente al crollo della
produzione, dell'export e del-
I'occupazione frai 40 e 50% an-
che « flussi veicolari, soprat-
tutto di quelli di mezzi pesan-
ti, hanno subito una drastica
riduzione».

Un quadro fosco. Conferma-
to dai dati della Camera di
Commercio e da un reportage
del Sole240re che un mese fa,
sotto il titolo «la crisi azzop-
pa la sedia di Manzano», scri-
veva che il distretto «negli ul-
timi sette anni ha visto volati-
lizzarsi almeno 6 mila posti di
lavoro». Meno lavoro, meno
produzione, meno camion. Di-

ce uno studio fatto fare da
Martines che sulla «Palmari-
na» verso Palmanovatrale 11
e mezzogiorno le «punte di

Le tappe

La nuova bretella
e il si nel 2004

Nel 2004, la giunta del
Friuli-Venezia Giulia
approva il progetto
per una nuova bretella
che colleghi Manzano
all'autostrada A4.
Obiettivo: alleggerire
il traffico sulla
provinciale
«Palmarina». Costo
previsto, una
quarantina di milioni
di euro

traffico» si attestano sui 148
veicoli totali (dei quali 129
leggeri) e che nell’ora peggio-
1e, tra le 17 e le 18, si contano
348 veicoli dei quali solo 20
(venti) pesanti. Uno ogni tre
minuti.

Vale davvero la pena, in
questa situazione cosi cambia-
ta rispetto al passato, chiede
la giunta di Palmanova, di insi-
stere sulla nuova bretella che
sarebbe di 3 chilometri piu
corta (13 contro 16) rispetto
alla strada attuale? Con due
carreggiate pii ampie di 25
centimetri (venticinque!) in
confronto a quelle di oggi lar-
ghe tre metri e mezzo? Con 10
rotatorie e un nuovo ponte da
costruire? Non bastasse, i co-
sti inizialmente previsti sono
raddoppiati. L'ultimo calcolo
¢ di 89.734-717 euro: sette mi-
lioni a chilometro. Da brividi.

«Non sara questa nuova via-
bilita a risolvere i problemi
del "triangolo della sedia"», so-
stiene il sindaco di Palmano-
va. E dunque & sbagliato oggi
con «risorse sempre piu scar-
se» buttar soldi in un’opera
che servirebbe solo ad «an-
nientare, in maniera ingiustifi-
cata, una grande porzione del
territorio agricolo rimasto an-
cora intatto». Anche il suo col-
lega di Moimacco, Manolo Sic-
co, & perplesso. Dice che «&
un investimento tardivo» e
che «vent'anni fa I'opera ave-
va un senso» ma «0ggi sono
soldi sprecati».

Lo stesso primo cittadino
di Trivignano, Roberto Fede-
le, favorevole all’opera, ha ri-
conosciuto sul Messaggero Ve-
neto che «é scontato dire che
l'opera & tardiva» ma secondo
lui «non fare nulla non crea
ricchezzax». Quello di San Gio-
vanni al Natisone, Franco Co-
stantini, concorda: «A chi dice
che I'opera non serve piu ri-

spondo: proprio nei momenti
di crisi si investe in infrastrut-
ture e si cerca di stimolare an-
che insediamenti alternativi».
Traduzione: parte per parte
della nuova arteria potrebbe-
10 sorgere, vedi mai, nuovi in-
sediamenti industriali.

Sarebbe un peccato se que-
sta spaccatura fra sindaci fos-
se liquidata come una bega lo-
cale. Perché ¢’¢ dentro tutto: i
ritardi pazzeschi della politi-
ca, il peso mostruoso della bu-
rocrazia, I'ineluttabilita di pro-
getti che a un certo punto van-
no avanti per inerzia anche se
sono vecchi, l'idea che lo svi-
luppo si inneschi solo col ce-
mento... Per capirci: con un
quinto dei soldi previsti per la
bretella (ammesso che basti-
no...) potrebbe essere comple-
tamente restaurata la stupen-
da cittadella militare di Palma-
nova le cui mura devastate da
decenni di degrado solo recen-
temente hanno conosciuto i
primi interventi solo grazie al-
la Protezione civile e a miglia-
ia di volontari. Se & vero che
I'area & di enorme interesse
culturale, turistico ed enoga-
stronomico e che secondo lo
stesso Sole24Ore perfino «pro-
getti come il ponte sullo Stret-
to presentano moltiplicatori
di reddito inferiori a quelli evi-
denziati dai progetti culturali:
due volte contro 4-5 volte» va-
le o no la pena di rifletterci?

E in ogni caso si torna alla
domanda posta da Alberto Ale-
sina e Francesco Giavazzi: le
«infrastrutture» da rifare con
pitl urgenza sono le autostra-
de o i processi burocratici? A
che serve che i camion guada-
gnino cinque minuti su una
bretella nuova e costosissima
se le aziende perdono mesi in
scartoffie?

Gian Antonio Stella
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La gara d'appalto
e I'avvio del cantiere

Solo poche settimane
fa e stato approvato
il progetto definitivo
della bretella ed &
stata avviata la gara
d'appalto: i cantieri
potrebbero partire in
autunno o l'anno
prossimo. A vent'anni
dalla prima richiesta
venuta dalle imprese
del «distretto della

sedia», ormai in crisi
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Nogaredoy’ .
alTorre, &

D'ARCO

Una veduta dall'alto della
wCitta fortezzan di Palmanova
costruita dai veneziani nel 1593.

E chiamata la citta stellata

per la sua pianta poligonale a stella
con 9 punte (a fianco un dettaglio)
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