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WALTER RAUHE
DUISBURG

1 centro di Duisburg é
dominato da uno sce-

[!HUB DEI TRENI

La Via della Seta
adesso passa
per Duisburg

te da sterpaglie e da re-

cinti metallici logorati
dalle intemperie e dal

vandalismo.

nario di desolazione e
degrado. Le rovine degli
ex colossi siderurgici, del-
le acciaierie e delle fab-
briche per la lavorazione
del carbone sono ricoper-

Pechino fa rotta su Duisburg
per conquistare 'Occidente

il caso

WALTER RAUHE
DUISBURG

SEGUE DALLA PRIMA PAGINA

elle sporadiche e fati-
\ ‘ scenti locande gestite
prevalentemente da im-
migrati turchi siedono solo po-
chi avventori e le serrande di
molti negozi vicini sono abbas-
sate ormai da anni in attesa di
improbabili nuovi inquilini.
Negli ultimi 30 anni la citta
ha perso 160 mila abitanti e
qualcosa come 65 mila posti di
lavoro a causa della crisi nel
settore siderurgico e del pro-
cesso di deindustrializzazione
che ha colpito I'intero bacino
della Ruhr. Ma la citta renana
ha due volti. Accanto a quello
grigio, triste e rassegnato del
centro, sorto all'ombra delle co-
lossali acciaierie e degli alti for-
ni oggi in disuso, negli ultimi de-
cenni ne & sorto un altro. Si

chiama Duisport ed é 'enorme
porto commerciale sorto alla
confluenza tra i fiumi Reno e
Ruhr alla periferia settentrio-
nale della citta. Col suo termi-
nal per container ed oltre 2,1
milioni di metri quadrati di de-
positi, il porto di Duisburg si &
trasformato in poco tempo nel
pilt grande ed efficiente centro
logistico per il trasporto e smi-
stamento merei nave-treno
d’Europa che da lavoro oggi a
50mila persone. Un miracolo ed
esempio riuscito di riconversio-
ne industriale senza eguali nel-
l'ex culla industriale e minera-
ria della Germania occidentale
e il cui successo dipendera in
futuro sempre di pit da un fat-
tore: la Cina.

11 porto fluviale col suo ter-
minal ferroviario per container
¢ infatti il punto di arrivo e di
partenza dei nuovi treni merci
con i quali il governo di Pechino
tenta da alcuni anni di creare
un’alternativa via terra per il
trasporto dei prodotti d’espor-
tazione e d’importazione dal-
I’Europa avvenuto finora pre-
valentemente via mare. Solo lo
scorso anno nel terminal di Dui-
shurg sono stati cosi smistati
qualcosa come 50mila contai-
ner. Ogni settimana a Duisport

CONTINUA APAGINA 11

arrivano in media 25 treni mer-
ci dalla Cina. Entro il 2020 -
questo I'ambizioso piano del re-
gime cinese - saranno oltre 50.

La nuova via ferroviaria che
congiunge i grandi centri indu-
striali della Cina col cuore ma-
nifatturiero dell’Europa, & una
linea che all’apparenza ci ripor-
ta ai viaggi avventurosi di epo-
che ormai remote e date gia per
estinte.

Sono dodicimila i chilometri
di rotaie, due i continenti da at-
traversare, sette i confini nazio-
nali da superare, un numero
svariato di sistemi di voltaggio
e disegnaletiche differenti e an-
che tratti non elettrificati da
percorrere con l'ausilio di puz-
zolenti locomotive a gasolio. 11
tempo di percorrenza dei lun-
ghissimi treni merci ecarichi di
container varia - salvo imprevi-

Ogni settimana 25 treni approdanonel cuore della Ruhr dall'Fstremo Oriente
[ex citta delle acciaierie il cuore strategico dei commerci sulla Via della Seta
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sti - dagli 11 ai 12 giorni.

Quella che potrebbe appari-
re come una romantica risco-
perta della lentezza, rappre-
senta in realta una velocita su-
personica se paragonata a
quella delle grandi navi contai-
ner che per la stessa distanza
necessitano pitt del doppio del
tempo. «Il trasporto via terra -
spiega 'amministratore dele-
gato di Duisport, Erich Staake
- si adatta in modo particolare
per merci pregiate o delicate e
per prodotti di consumo di pic-
cole dimensioni come giocatto-
li, decorazioni e la componenti-
stica elettronica». Nel viaggio
di ritorno i treni merci carica-
no poi prodotti europei, dagli
alimentari ai prodotti tessili,
dalla moda all’arredamento e
al design.

Da quando nel 2014 il presi-

La rotta intercontinentale delle merci

500 mila

gli abitanti
di Duisburg

25 treni cinesi
a settimana passano
attraverso il terminal
ferroviario

di Duisburg,
soprannominato
Duisport

2,1
milioni di metri
quadrati

la grandezza
del mega
magazzino
della citta per
stoccare le merci
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dente cinese Xi Jinping ha visi-
tato il terminal, il numero delle
imprese logistiche cinesi che
hanno aperto una propria rap-
presentanza nella citta renana
e aumentato di un terzo e Dui-
sport si é trasformato nel prin-
cipale snodo merei di prodotti
provenienti dalla Cina su rota-
ia. Duisburg & cosi diventata
una sorta di cordone ombelica-
le tra le economie del veechio
continente e i nuovi mercati
dell’Asia.

Nel terminal cittadino i con-
tainer vengono trasferiti dai
treni merci alle navi fluviali o ai
camion e poi smistati verso tut-
te le altre destinazioni dell’Eu-
ropa centro-settentrionale. Le
merci destinate all’Europa me-
ridionale e ai Paesi del bacino
mediterraneo vengono smista-
te principalmente dal terminal

RUSSIA

.~ Bordeaux
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40 mila container p
sono stati trasportati su rotaia lungo
la via della Seta nel 2016,
entro il 2020 se ne prevedono 100 mila
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container nel porto del Pireo
controllato dalla multinaziona-
le logistica cinese Cosco. Ma i
piani di Pechino per lo sviluppo
di una rete ferroviaria merci
piti veloce e capillare sono am-
biziosi. Con la realizzazione di
un nuovo collegamento fra Bu-
dapest e Belgrado il trasferi-
mento delle merci dalle navi
container ai treni e viceversa
sara pill rapido ed efficiente e
Duisburg restera comunque il
cuore di questa nuova via della
seta su rotaia.
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mila

Sono i posti di mila :
lavoro che s! Sonoipostidi

sono creati lavoro persiin
grazie al buon 30 anninel-
funzionamen- I'ex citta -
to del porto siderurgica |
ferroviario di di Duisburg, |
Duisburg che stapaten-

Nel 1998 do la crisi

erano 19 mila

Germania

Merkel-Schulz, litesuimigranti

mmm Non ci sarebbe ancora un accordo
sui profughi, in particolare sul ricongiun-
gimento dei familiari, al tavolo della
Grosse Koalition, che si avvia alla chiusu-
ra dei colloqui per la formazione di un
governo. | negoziatori (Cdu, Spd e Csu)
devono decidere se passeranno alle con-
sultazioni vere e proprie. Finora sono tra-
pelati accordi sul clima - con la criticata
rinuncia agli obiettivi che Berlino si era
data per il 2020 - e su una legge per I'im-
migrazione qualificata.
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«One belt, 0
one road»
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tutta I'Eurasia &

8 mila km
la lunghezza
della via
della Seta
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Il grande
magazzino
Il porto
ferroviario
di Duisburg
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