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Commenti einchieste

I rapporti con il Dragone. Per attrarre i traffici necessari investimenti sulla rete portuale, ma cautela verso eccessive aperture

Strategia paziente verso la Via della Seta

di Pino Musolino

el prossimo futuro I'ltalia &
chiamata a tenere in consi-
derazione almeno duc fat-
tori per garantire crescita e
sviluppo del comparto marittimo-
portuale e dell'intero sistema Paese.
Ilprimo ¢ l'implementazione della
strategiadellaViadella Seta, un pro-
getto ambizioso che, stando alle pa-
roledel presidente cinese XiJinping,
¢voltoacostruire una «comunitadal
destinocondiviso». Concettialtiche
nell'immediato rispondono pil alle
ambizioni del colosso asiatico che
agli interessi italiani ed europei. La
Cina infatti immagina la strategia
della Via della Seta come risposta a
esigenzeinterne:daresfogoaunaso-
vra-produzione industriale, con-
trollare le linee di approvvigiona-
mento (soprattutto energetico) in-
fluenzandole politiche deisuoicom-
petitoredare corpoaunaproiezione
geopolitica su scala planetaria.
Ilsecondo fattore riguardalaridefi-
nizionedellapoliticaeuropearelativa
alle reti di trasporto Transeuropee
TEN-T che scivola, nella sua declina-
zione pilt operativa - il programma
Connecting Europe Facility -, verso
unadefinizione pili politica che tecni-
ca, volta a privilegiarc i sistemi por-
tuali-logistici del Northern Range.
Eindubbioche Rotterdam, Anversa
¢ Amburgo sono incomparabili con i
portiitaliani per numeriassolutie per
dimensioni delle infrastrutture ma,
proprio per favorire un riequilibrio
logistico continentale imposto dalla
“migrazione” delbaricentrocommer-
ciale Europa-mondo dall'Oceano At-
lantico all’Oceano Indiano, sarcbbe
necessario accelerare sugli investi-
menti portuali in Italia, anziché raf-
forzare ulteriormente le catene por-
tualielogistiche nord ecuropee. Non si

spiegaquindi,senonassumendo mio-
piposizioni di rendita, perché nel pe-
riodo 2014-2020, il 739 dei fondi euro-
pei del programma Cef & stato asse-
gnato al settore ferroviario: sitratta di
15,7 miliardidi curo, contro 0,9 miliar-
di assegnati al settore marittimo, una
sproporzione imbarazzante.

Quali decisioni dovrebbe prende-
re I'Ttaliarispetto alla strategia della
ViadcllaSctaeall’implementazione
“sbilanciata” della politica europea
dei trasporti?

Per quanto riguarda il colosso asia-
tico, la prima decisione - sbagliata -
puo essere quella di spalancare sic et
simpliciter le porte agli investimenti
cinesi, conilrischiodifarelafinedella
Grecia, doveiportistrategici sono or-
mai completamente assoggettati al
controllo cinese. La seconda invece ¢
quella di interloquire pazientemente
con la Cina, facendo pesare la qualita
produttiva e manifatturiera europea
(italiana in primis), le potenzialita di
innovazione logistica basata anche
sulla digitalizzazione, I'accrescimen-
to del know-how tecnologico nel set-
tore dei trasporti. E tutto questo non
per ottenere finanziamenti ma accor-
didinaturacommerciale; non per ele-
mosinare facili accessi a strumenti fi-
nanziari ma per sviluppare e ottimiz-
zare le nostre catene logistiche; non
per chiudere i mercati ma per aprirlia
condizioni di reciprocita.

Quanto alla necessita di assestare
rapidamente le decisioni assunte in
materia di reti transeuropee di tra-
sporto, ¢ necessario agire immediata-
mente sugli strumenti di finanzia-
mentodellaportualita europea,inpri-
mis sullaripartizione dei fondidefini-
ti nel programma Central Europe
Facility, nonostante sia palese al mo-
mento come il cluster marittimo por-
tuale nazionale non riesca a incidere
sulle decisioni di Bruxelles.

Peso0:15%

Telp,ress Servizi di Media Monitoring

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



061- 142- 080

Consiglio Regionale della Campania

Sezione:POLITICA NAZIONALE

24 DR

Edizione del:18/05/18
Estratto da pag.:8
Foglio:2/2

Per uscire dall'impasse della scarsa
rappresentanza, i porti dell’Alto
Adriatico hanno dato vita all’associa-
zione Napa, che conta fra i propri
membri i porti di Ravenna, Venezia,
Trieste, Koper (Capodistria) e Rijcka
(Fiume). Unsoggettoche,alnettodel-
ledifficoltainiziali,sipuoconsiderare
oggi uno strumento efficace per rag-
giungerc obicttivicomunidisviluppo
portuale, incentrando la propria stra-
tegia sulla coopetition: collaborare, in
Europa e nel mondo, per raggiungere
risultati comuni ¢ competere local-
mente per attrarre i traffici.

Una strategia che, in termini di fi-
nanziamenti europei, sta gia pagan-
do, visto che nel solo 2017 il Porto di

Venezia ha ottenuto da Bruxclles ol-
tre21milionidieurotragrantscfinan-
ziamenti e che, ne sono certo, potra
dare risposte positive anche sull’im-
patto sui traffici generato dalla Bri e
sul ribilanciamento della rete di tra-
sporto della Ue per rafforzare i Paesi
del Sud ¢ i loro porti. Una strategia
che, mai come ora, ha bisogno del so-
stegno ¢ dell’attenzione nazionale
per poter produrre il miglior risultato
possibile, un risultato che condizio-
neralosviluppodelPacse periprossi-
mi decenni.
Fresidente dell' Autoritd di sistema portuale
del Mare Adriatico settentrionale
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