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INFRASTRUTTURE

Ilsogno
rallentato

dei supertreni
americani

diMarco Valsania

nno 2033: nella Citta

degli Angeli mettono
le alitreni superveloci
che inun batter d’occhio
volano da Hollywood a
San Francisco, dalla citta

del cinemaall’epicentro
dell’hi-tech.
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Commenti e inchieste

Infrastrutture

IPROGETTI FERROVIARI AMERICANI

L’opportuniti. Trale imprese che potrebbero trarre vantaggio
dagli investimenti ¢’¢ la controllata statunitense di Salini Impregilo

I sogni lenti dei super treni Usa

L alta velocita tenta California e Texas - Il peso delle resistenze culturali

diMarco Valsania

» Continua dapaginal
LOS ANGELES. Dalnostroinviato

al 2023, intanto, carrozze ultra-ra-

pide caricano e scaricano passeg-

geri tra Dallas ¢ Houston, mecche

# dialtregrandiindustrie, petrolioc

gas. E la storia di due sogni americani. Due
sogni paralleli,uno in California- Los Ange-
les rivendica il soprannome di fabbrica dei
sogni - ¢ uno in Texas. Con due modelli di-
versi, il primo finanziato ¢ progettato dal
pubblico, il secondo privato. E che oggi pro-
vano ad avverarsi esorcizzando il medesi-
mo incubo, quello di sempre nella patria del
traffico stradale e aereo per quanto conge-
stionato.Ilrischiodinonarrivaremaiacom-
pimento, che ha condannato I'alta velocita
ferroviaria al purgatorio dei trasporti.

Iduc progetti sono oggiipit grandi sforzi
contemporanei di rivoluzione nella mobili-
tamaitentatinel Paese:in California,dasola
quintacconomiaalmondo,ingioco éunpia-
noinfrastrutturale statale da record assolu-
to, stimato in77, forse 100 miliardi di dollari.
In Texas - dove il nuovo bullet train, treno
proiettiletaglierailsecondostatodell’Unio-
neperdimensionigeografiche,7oomilachi-
lometri quadrati - & prevista una mobilita-
zione di investitori da almeno 15 miliardi.

Disegni avveniristici

Altri disegni, a volte pilt avveniristici o fan-
tascientifici, stanno salendo alla ribalta
spesso con formule miste - scommesse pub-
blico-privato. A Chicago & la Virgin Hyper-
loop One, di cui & presidente Richard Bran-
son,astudiarcun collegamento da4s minuti
tra la capitale del Midwest, Columbus in
Ohio e Pittsburgh in Pennsylvania con cap-
sule “sparate” alla velocita del suono in tubi
abassa pressione. Hyperloop TT considera
unsimile viaggio traChicago e Cleveland. 11
Missouriaveva esaminato un collegamento
traSt. Louis e Kansas City se Amazonavessc
scelto lo stato - non I'ha fatto - per il suo se-
condo quartier generale. Tutto questodopo
che lipotesi di capsule-proicttile era stata
lanciata da Elon Musk, il magnate hi-tech di
Tesla, gianel 2013 ¢ ancorainCalifornia qua-
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le alternativa al progetto federale. E dopo
che dal lontano 2007 XpressWest vorrcbbe
portarel'altavelocitatralaregione meridio-
nale dello stato e Las Vegas entro il 2035 per
muovere 11 milioni di passeggeri.

Ecco sulla costa orientale il Northeast
Maglev, treno a levitazione magnetica im-
maginato da una squadra di investitori pri-
vatiinizialmente da Washington a Baltimo-
raentroil 2027,12 miliardi per coprire 40 mi-
glia. Con I'ambizione di arrivare, decenni
piutardi,aNew Yorke soccorrereladebole
altavelocita esistente delle ferrovie federali
Amtrak. Un ridotto esperimento privato di
nuovi treni high-speed, la Brightline da 1,5
miliardifinanziatadal fondodiprivateequi-
tyFortressInvestments, ¢statoinauguratoa
metamaggioinFloridatraMiamieFortLau-
derdale e vorrebbe nei prossimi anni allun-
garelesucrotaic eaccelerarelavelocita-og-
gidisole 79 miglial’ora - fino a Orlando.

I sogniincrociati di California e Texas
MasonoiduesogniincrociatidiCaliforniae
Texas a dettar legge, a immaginarsi poten-
ziali apripista dell’alta velocita in America.
Tracce concrete del progetto, a Los Ange-
les, faticanoafarsinotare. Pertrovarescavie
sopraclevate bisogna piuttosto recarsi a
Fresno, a meta del percorso ideato. Abbon-
dano invece le polemiche. E una battaglia
dovesiintrecciano interrogatividibusiness
cculturali.Sedavverogliingenticosticsfide
tecniche valganoil promessoimpattointer-
mini di crescita e risparmi nel disagio dei
passeggeri; seipiani convinceranno legisla-
tori, autorita e opinione pubblica con alle
spalleunalungastoriadiscetticismosuime-
ga-progetti. Quale dei modelli - pubblico o
privato, oppure di partnership miste - abbia
migliori carte in regola. E quali opportunita
sapraoffrircad aziendec americane come in-
ternazionali:in Texas, SaliniImpregilo¢im-
pegnatanelle analisidifattibilita. LaCalifor-
nia ha affidato un contratto di consulenza
per la prima fase a una cordata dei tedeschi
di Deutsche Bahn. Nella Brightline in Flori-
daé coinvolta Siemens.

Rick Geddes - direttore dell’Infrastructu-
re Program della Cornell University, mem-
bro della Hyperloop Advanced Research
Partnership e fautore diiniziative pubblico-
private - riassume l'odissea. «Ci sono nuovi
sforzi per trasformare i servizi ferroviari
usando nuove tecnologiey, afferma. Ma le
radici delle resistenze sono profonde: «Al-
l'indomani della Seconda Guerra Mondiale
fupresaunadecisionesuimezziditrasporto
che premid larete diautostrade interstatali.
Una decisione strategica, all’apice della
Guerra Fredda, che aveva anche propositi
militari. La configurazione, con lunghe di-
ritture, avrebbe permesso spostamenti di
mezzicorazzatie se necessario atterraggidi
velivoli. L'eco di quelle scelte si fa tuttora
sentire». Unaltro pesante retaggio riguarda
il possesso delle rotaie: solo nel Nordest la
societa ferroviaria federale le controlla, al-
trove appartengono aservizicargo, inadatti
all’alta velocita. «Vuol dire che nuove lince
devonopassare perl’acquistocostosoditer-
reni e diritti di passaggio», spiega Geddes.

Il momento della svolta

Iprofetideibullet traininsistonocheoggiéil
momento della svolta. I nuovi 390 chilome-
tri di linea elettrificata per 'alta velocita in
Texas - progettati dalla Texas Central Part-
nersusandoil sistema giapponese Shinkan-
sen-dovrebberotrasformare il viaggio Dal-
las-Houstoninunapasseggiatadigominuti,
con cinque milioni di passeggeri entro il
2025, dicci nel 2050. Travis Kelly, vicediret-
tore di Texas Central, evoca i vantaggi: « Al
contrario di piani governativi, che possono
aver incontrato ostacoli perché non guidati
dal mercato,dimostreralavaliditadellatec-
nologiac delnostro approccio, creandouna
nuovaindustria hi-tech. Il Texas pud diven-
tare seme d’un nuovo comparto manifattu-
ricroalservizio di ulterioriiniziative nelre-
sto delPaese». Kelly prevede volano econo-
mico - spesa diretta, assunzioni, manuten-
zioneegestione-paria36miliardiinzsanni.
«E un progetto complesso - aggiunge Giu-
seppe Quarta, responsabile delle grandi
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opere per Lane Construction, controllata
americanadiSalinilmpregilo-laprimavera
altavelocita privata. Ilivellidi performance
previsti saranno paragonabili ai migliori al
mondo». Tra gli ostacoli incontrati: equili-
brare partisopraelevate e a terra, costieim-
patto ambientale.

E perdin California che spiccano le inco-
gnite.Ncisondaggiunamaggioranzadiresi-
denti & a favore dell'idea, ma solo il 319 so-
stiene Iattuale progetto Los Angeles-San
Francisco in due ore e 40 minuti e le sue
estensioni. Creerebbe, secondole proiezio-
ni, 450mila posti di lavoro. Ma gli ostacoli,
dai costidei terreni a una difficile geografia
che scavalca e perfora montagne, si molti-
plicano: nell'ultimo budget le risorse neces-
sarie sono lievitate di 44 miliardi rispctto
aglialbori-a4,6 miliardil'anno,13 milioni al
giorno - e i tempi slittati di quattro anni. La
Banca mondiale, nel 2014, aveva gia calcola-
toun“prezzo” permigliodoppiorispettoal-
laCinacdialmenounterzosuperioriall’Eu-
ropa. Per affrontarc la spirale I'idea ¢ ricor-
rere a prestiti garantiti da un sistcma di cap
and trade dello stato che fa pagarc per emis-
sioniinquinanti.IlprimotrattotraSanJjosee
Central Valley ¢ previsto per il 202s: in co-
struzione sono 119 miglia di binari con con-
tratti per 3,24 miliardi. Alla fine il treno do-
vrebbe coprire 8oo miglia, con 24 stazioni e
28,4 milioni di passeggeri I'anno. «Costrui-
remo l'alta velocita per i californiani» ha
promesso Dan Richards, presidente del bo-
arddel progetto. Almomento, tuttavia,ilsuo
¢ancoraun sogno interrotto.
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California Dreamin’. Sopra:il California High-Speed Rail Project in unrendering di un transitosulla
Central Valley; sottoil rendering di uno deiBullet Train che potrebberc essere progettati perl'alta
velocitdin Texastra Dallas e Houston
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