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Sezione: POLITICA NAZIONALE

Torino-Lione. Un gruppo di lavoro congiunto per migliorare la competitivita economica dell'opera

Tav, Parigi non si «sfila»: salvi 800 milioni Ue

061- 142- 080

Filomena Greco

o SullaTorinoLionenonsitor-
na indietro. Questo il messaggio
arrivatoieridurantelaconferen-
zastampadel presidente france-
se Macron e del premier Genti-
loni in conclusione del vertice
Italia-Francia di Lione. «Siamo
impegnati perché il troncone
transfrontaliero venga portato a
buon fine» ribadisce Macron, e
lo fa riferendosi agli accordi in-
ternazionali che hanno delinea-
to costi e tempi di realizzazione
della tratta internazionale della
Torino-Lione, quella che colle-
gheraSusaaSaint-Jean-de-Mau-
rienne. «Sono stati presi degli
impegni— ribadisce - sono stati
decisideifinanziamentieuropei
dunque vogliamo essere chiari
sul nostro impegno per realizza-
reiltunnel dibase». A questope-

roil presidente francese aggiun-

geunelementonuovo: «Dobbia-
mo sviluppare questo progetto
sul piano economico», da quila
scelta di creare un gruppo di la-
voro congiunto che entro la fine
dell’anno possa presentare una
serie di proposte cosi da arriva-
re,nel primo trimestre del 2018,a
precisare i termini futuri della
galleriadibase. Untemaribadito
dalle parole di Paolo Gentiloni
che parla di un rafforzamento
dell'importanza strategica della
linea Torino-Lione: «Il gruppo
dilavorolavorerapermigliorare
la competitivita di questa infra-
struttura a livello europeo».

Il tema dunque ¢ tutto econo-
mico, per la Francia la realizza-
zione della tratta internazionale
della Torino-Lione significa co-
stiper circa due miliardi di euro.
A tanto ammonta, sugli 8,6 mld
totali, laparte in capo ai francesi.
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L’ipotesi a cui si dovrebbe lavo-
rare nei prossimimesié quelladi
una possibile copertura del co-
stodell'infrastruttura, nellaquo-
ta a carico della Francia, attra-
verso i meccanismi dell’Eurovi-
gnette, attraverso dunque una
quota a carico dei pedaggi auto-
stradali perimezzi pesanti.Il se-
condofilonedilavoroconsistera
nell’'applicazione su territorio
francese della organizzazione
dei cantieri per lotti funzionali.
Le parole di Macron sulla To-
rino-Lioneeranomoltoatteseal-
I'indomani della «pausadirifles-
sione» annunciata dal ministro
francese deiTrasporti,Elisabeth
Borne, I'estate scorsa. Dunque
sulla Torino-Lione si prosegue
ma sara necessario un aggiusta-
mento sul fronte dellasostenibi-
lita economica dell’opera e sui
meccanismi di finanziamento. Il

[duemiliardidicostodellatratta
internazionale incapo
allaFrancia potrebberoarrivare
daunaquotasuipedaggi
autostradali adei mezzi pesanti

passaggio politico diieriperori-
badiscel'impegnocongiuntodei
due Governiesembrametterein
sicurezza le risorse finora desti-
nate dall'Unione europea al col-
legamento: per le opere da rea-
lizzare entro il 2019, per un valo-
re di 1,9 miliardi, I'Ue assicura il
40%, 813,8 milioni.

«Trovo interessante I'ipotesi
diungruppo dilavoro che possa
esaminare in maniera condivisa
gli aspetti operativi in cui siamo
entrati per la realizzazione del
tunnel di base tra Francia e Italia
-sottolinea Mario Virano, diret-
tore generale Telt - e in partico-
lare la possibilita di utilizzare
proventi di mercato per finan-
ziare l'opera, sulla base del mec-
canismo dellEurovignette, se-
gno che sistaandandoinuna di-
rezione sempre pill concresta e
condivisibile».
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