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_‘Infrastrutture aNordest. In dirittura nuovi stralci della Av/Ac

INFRASTRUTTURE

Timori a Nordest

per lo stop alla Tav

Katy Mandurino » pagina 14

Cosi Padova ora rischia
T'emarginazione Tav
«Non € un'opera inutile»

{ Zoppas: «Attenzione a mettere a rischio la ripresa»

Katy Mandurino

@ Le nebbie che si stanno ad-
densando attorno alla Torino-Li-
one inquietano gli animi anche a
Nordest. Siteme unapresadipo-
sizione che possa bloccare I'iter
giaavviatodiopere cheriguarda-
no I’Alta velocita sulla tratta Mi-
lano Trieste, ma anche la Valda-
stico Nord o la Pedemontana; in-
frastrutture strategiche che stan-
no attendendo Pattuazione da
anni. «Lamessain discussione di
importanti opere infrastrutturali
puo avere ricadute dirette non
solo alivello dirispetto degli ac-
cordipresi(edieventualipenali),
masoprattuttosullacrescitacco-
nomica e competitiva del nostro
Paese - dice Matteo Zoppas, pre-
sidente degli Industriali veneti -.
Il mancato completamento in
tempi certi e rapidi delle linee di
AltaVelocitae Alta Capacitd, an-
drebbe ad incidere in maniera
consistente sulla consecutiva
congiunzione da Milano fino a
Venezia, rischiando dimetterele
imprese al margine dei principali
corridoi europei di scambio
commercialey,

In Veneto I'Alta Velocita lun-
go il Corridoio 5 Lisbona-Kiev ¢
progettualmente divisaper stral-
ci. Il tratto che si trova allo stato
pittavanzatoéquellotraBresciae
Verona:amarzoéstatopubblica-
tain Gazzetta Ufficiale la delibe-
ra42del Cipe conl'approvazione

del progetto, atto che rende defi-
nitiva la dichiarazione di pubbli-
cautilithdell'opera, darealizzare
in87 mesiperuncosto dizmiliar-
di e 499 milioni. I lavori dovreb-
bero partire entro 'anno; ora co-
mincialafasedegliespropridica-
se, terreni e capannoni industria-
li. Sull’'opera, che parte a 25 anni
dalprimostudio difattibilita, gra-
vano, perd, 309 prescrizioni, mo-
difiche che dovranno essere ap-
portateal progettoinrecepimen-
to delle osservazioni di enti loca-
1i, Comuni, Regioni ¢ ministero
dell’Ambiente.

Pit indietro & il piano Av/Ac
cheriguardailtrattotraVeronae
Padova, compreso il nodo di Vi-
cenza.Loscorsodicembreil Cipe
haapprovateil progetto definiti-
vo della tratta Verona-Bivio Vi-
cenza, finanziato con il contratto
diprogrammatraministerodelle
Infrastrutture e Rfi per 2 miliardi
e7713 milioni, che sisviluppadalla
stazione di Porta Vescovo a Ve-
rona fino al Comune di Altavilla
Vicentina. Pil arretrato il tratto
cittadino di Vicenza: il progetto
diattraversamento dellacittd va-
le 800 milioni e porta con sé una
nuova viabilita. Attualmente ¢
fermo in Conferenza dei servizi,
chedovraesaminaretuttigliinte-
ressi pubblici coinvolti, Confe-
renzacheéinattesadelnuovogo-
verno. E c’é daattendere anchela
Valutazione d’impatto ambien-
tale,dicompetenzadel ministero

dell’ Ambiente, conriferimento a
beni culturali, vincoli paesaggi-
sticieidrogeologici. Maperilsin-
daco di Vicenza Achille Variati,
che assieme allaRegionesié spe-
sononpoco pertrovareunanimi-
ta tra tutti gli attori e fare sintesi
traiprogetti, i cantieri potrebbe-
ro partire «ira il 2019 e il 2020» e
dovrebbero durare sei anni.

* ‘Manmanochesivaversoestla
situazione si fa pili complicata.

‘Padova, nodo strategico dellalo-

gisticae deiservizidell'interare-
gione,sembraessere tagiatafuo-
ri, per il momento, dall’Alta Ve-
locita. Latratta VeronaPadovaa
tutt’oggiattende finanziamentie
progettualith concreti. Qualche
anno fa, con uno sforzo tecnico
accurato, comprensive di
un’analisi dei costi, la Confindu-
striacittadinaelaborounproget-
to per far arrivare la Tav in citta,
ma lo studio non ebbe poi segui-
to. Ma su Padova Luigi Di Maio,
nella sua campagna elettorale
veneta dello scorso dicembre &
stato chiaro: «La Tav Verona-
Padovaéinutile. Lasoluzioneal-
ternativaéil potenziamento del-
lalinea esistente. Non vogliamo
opere dai costi altissimi e che
non servono ai cittadini», ha
scritto su Facebook.
VersoilFriuli Venezia Giulia, e
attivalalinea Altavelocitd/capa-
citd Padova-Venezia (25 km),
mentre la Av/Ac Venezia-Trie-

ste conta su un progetto prelimi-
nare datato 2010. L’iter & prose-
guito fino alla Valutazione di Im-
patto Ambientale la quale perd
non € mai stata completata; nel
frattempo considerazioni politi-
che ed economiche hanno porta-
toallosviluppodisoluzionialter-
native incentrate sul potenzial-
mento dellalinea esistente.

«Difenderemo le nostre infra-
strutture - ribadisce Luca Zaia,
presidente della Regione - man-
tenendol'alveodellalegalitiedel
controllo spasmodico». Riferen-
dosi anche alla Pedemontana e
alla Valdastico Nord, opere
sbloccate dai recenti governi e
grazieallavore dellaRegione. «E
- aggiunge - tenendo conto che
abbiamo 'autonomia, su cui pre-
senteremo il contoy.

«La direttrice Milano-Vene-
zia - ribadisce il presidente di
Confindustria Veneto Zoppas-,
fa parte di un “pacchetto” diin-
frastrutture che riguarda so-
prattuttoil completamento del-
la Pedemontana, la Valdastico
Nord eil superamento di alcuni
nodi nevralgici per il trasporto
eccezionale. Si tratta di opere
strategiche che non vanno fer-
mate, perché farlo vorrebbe di-
re mettere a repentaglio la ri-
presa appena iniziata e questo
graverebbe tanto sulle imprese
quanto sui cittadini».
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L’Alta velocita
L’Alta velocita a Nordest & divisa in stralci. Il tratto Brescia-Verona &
gia stato finanziato dal Cipe e a breve dovrebhero partire gli espropri.
Senon cisonointoppi, ilavori dovrebbero prendere avvio entro
l'anno. Il tratto Verona-Vicenza é finanziato ma non ha una
tempistica. Ilnodo di Vicenza dovra superare la “prova” della
Conferenza dei Servizi. Il tratto Vicenza-Padova non haancora
coperture finanziarie.

VersoEst. £il 17 ottobre 2016 quando la nuova linea dell’Alta velocitafail
viaggio prova Treviglio Brescia. Sitratta dell' ultima tappa nella realizzazione
della linea AV/AC Milano - Verona (complessivamente 140 km).

Verso Ovest Nel cantiere di Chiomonte in Val di Susa & stato scavato un
tunnel geognostico: 7 km per saggiare laroccia, in vista dello scavo per farci
passareitreni ad alta velocita della Torino-Lione

LA REGIONE

Il Governatore Zaia:
«Difenderemo le nostre
infrastrutture, tenendo conto
che abbiamo 'autonomia,

su cui presenteremo il conto»
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