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Industria delle vacanze. Peribig delle crociere bene il Canale Vittorio Emanuele, Stazione marittima irrinunciabile

Venezia, il piano delle compagnie

Martinoli: si decida presto, persi quasi 500mila passeggeri, a rischio 600 milioni

Barbara Ganz
VENEZIA

o Trail 29 agosto e il 1° settem-
bre,inOlanda( Centro Csmasrtdi
Almere) e in Danimarca (Force
Technology institute Copenha-
gen) sisono svolte le simulazioni
congiunte di tre compagnie e di
Vitp, il terminal passeggeri di Ve-
nezia. Royal Caribbean, Carnival-
Costae Msc hanno messo virtual-
menteallaprovaseinavidiverse-
lapitigrande dii83milatonnellate
di stazza, ben oltre il limite auto
imposto di 96mila - in differenti
condizionimeteoedicontestoav-
verso: uno sforzo di collaborazio-
ne «senza precedenti» sulle pos-
sibilita di acceso tramite il canale
Vittorio Emanuele Il allaMaritti-
ma, terminal passeggeriche viene
definito “irrinunciabile”.

I risultati sono stati messi a di-
sposizione delle autoritd, come
contributo alla soluzione di una
vicenda che si trascina ormai da
anni. «Le simulazioni hanno avu-
toesito positivo-affermaRoberto
Martinoli, presidente Clia Italia,
associazione gli operatori delle
crociere -. Le compagnie sono
pronteainiziareal pitiprestoleat-
tivita necessarie all'utilizzo della
rotta alternativa». Analogo esito
positivo risultano avere avuto le
simulazioni condotte dall’ Autori-
taportuale:.«Sullascortadiquesti
elementi confortanti confidiamo
che Autoria portuale e Capitane-
ria diano quanto prima corso alle
ulteriori verifiche previste per
leggen.L'importante-¢ilmessag-

gio - ¢ fare presto, uscendo dallo
stallo che si & creato: «Da cinque
anni si cerca una soluzione per il
passaggio delle grandi navi. C'é
una effettiva volonta di uscire dal
canale della Giudecca e da San
Marco, e il metodo che abbiamo
seguito, quello delle simulazioni,
€ una prassi consolidata che si
adotta ogni volta che si valuta un
nuovo porto o un attracco. Non

chiudiamo la porta ad altre solu-
zioni e daremo il nostro contribu-
to nellungo periodo perle neces-
sarie valutazioni, manonvorrem-
mo che troppe idee sul tavolo ral-
lentasserounasceltax.

Il canale figura gia nel Pianore-
golatore portuale; proprio nei
giorniscorsiil presidente dell’ Au-
torita portuale Pino Musolino ha
annunciato di aver depositato al
ministero Infrastrutture la docu-
mentazione che certifica come
l'adeguamento del canale Vitto-
rio Emanuele-e anche larealizza-
zione di un nuovo terminal pas-
seggeri a Marghera - siano en-
trambi fattibili.

Nel caso del Vittorio Emanue-
le, servirebbe una manutenzione
pili che uno scavo vero e proprio,
«una operazione che divrebbe ri-
chiedere dai sei a 12 mesi, pil1 la
parte burocratica», spiega Marti-
noli. Intanto, il settore fa i conti
con [effetto Venezia”, che si
tradotto nella perdita di quasi
mezzo milione di passeggeri: da
1L,8milionidel2013a1,4 previstiper
il 2017, con un calo- solo nei primi
seimesidell'anno-deli3o deipas-

seggeri (-72mila) e del 15% delle
toccate nave (27 navida crociera
in meno). Unasituazione che, da-
tolostatusdihomeportdiVenezia
(capolinea, non di transito) si ri-
flette sull'intero Adriatico,conun
calodipasseggeridel 6,519. Le sti-
me di Risposte Turismo per Ve-
neziacalcolanoperil 2017-11,4%di
turisti movimentati e -10,6% di
toccate. Nell'ipotesi che lalaguna

diventasse vietata alle navi supe-
rioriagomilatonnellate, poi,ilnu-
mero dei crocieristi ridurrebbe
del 909 rispetto al 2012, e la spesa
per beni e servizi locali dell'85%
(40 milioni contro 283,6), con un
calodell’occupazione dell’839%.
«L’'industria delle crociere
chiede una soluzione definitivay,
ribadisce Kyriakos Anastassia-
dis, presidente Clia Europa, men-
tre Venezia resta, per il fascino
che esercita, un fattore chiave
nella programmazione degli iti-
nerari. « Venezia & insostituibile -
chiarisce ancora Martinoli - an-
che per la posizione e i collega-
menti aeroportuale e ferroviario.
Declassandola a destinazione di
transito si perderebbe in termini
di spesa diretta di crocieristi,
compagnie ed equipaggi, oggipa-
ria436,6milioniefinoaizomilio-
ni di indottoy. E alla luce delle ri-
petutecontestazioni-laprossima
¢ annunciata per sabato - il presi-
dente di Clia attacca: «Quello le-
gato alle crociere & un turismo di
qualita, di eta media abbastanza
elevata:sitrattadiflussiprogram-
matie controlati,impossibile tro-

vare fraquestiviaggiatoriuno dei
responsabili dei tuffi in Canal
Grande o deglialtri episodi di de-
grado denunciatianche nell’esta-
teappena conclusa».

Dalle compagnie anche l'an-
nunciodiuna“operazione verita”
sui dati dell'inquinamento legato
alle crociere, «per una industria
chehatuttol'interesseatutelaree
valorizzare le proprie destinazio-
ni», spiegaa Venezia Neil Palom-
ba,membrodel Comitatoesecuti-
vo Clia Europa. Un impegno che
viaggia lungo pit direttrici: dagli
investimenti (nell’'ordine di un
miliardoall’anno)innuovetecno-
logie per limitare I'impatto am-
bientali delle naviagli accordivo-
lontariperandareoltreglistessili-
mitidilegge.

1,4: milioni

Icrocieristi
Stimasui passeggeri2017,in netto
caloda1,8 milionidel 2013
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Traffico complessivo. Italian Cruise Watch 2016

Passeggeri Tovimentati Toccate nare
civitavecchia 2271650 + [ 94
Venezia 1582481 | 521
Napoli 1260571 + [ 445
Savona 952226 + [ 231
Genova 848227 |+ [ 198
Livorno 697955 + I 369
La Spezia e67446 | IR 175
Palermo s46.884 + [ 200
Bari 367791 + [ 147
Messina 327706 | R 160
Cagliari 203247 | R - 97
Olbia givzes] | 123
Salerno 189545 + [ 102
Brindisi 151922 + [l 60
Trieste 134265+ [} 45
Catania szl | - 60
Trapani zoi0 } I} 83
Sorrento 48802 + W 83
Ravenna 39964 + [ 34
Ancona 390277+ |} 24
|Fonte:Clia |

Peso: 26%
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