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Il reportage. I sindaci del versante francese sperano che il progetto prosegua

«Stop alla Tav? Inconcepibile»

Ilversante francesedellaTav Tori-
no-Lione (Valle della Maurienne) fa il
tifoperil progettoe considera«incoce-
pibile» Iipotesi di uno stop ai lavori.
Nella vallata francese, delle $8 munici-
palita presenti, solo una ¢ contraria al-
l'opera. Nel cantiere ¢ attiva anche
un’azienda italiana, la Cmc: «Noi an-
diamoavanti».FilomenaGreco* pagina13
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Torino-Lione. Laltra faccia dei dubbi italiani sull’Alta velocita

Il versante francese
che fail tifo per la Tav
«Stop inconcepibile»

I sindaci sperano che il progetto vada avanti

Filomena Greco
SAINT MARTIN LA PORTE
Villarodin-Bourget & I'uni-
co municipio della Valle della
Mauricnne a far sventolare la
bandiera No Tav. Il sindaco e il
vicesindaco di questo paese di
sooanime hanno sfilatolo scor-
so fine settimana nella manife-
stazione organizzata dal Movi-
mento No Tav, tra i comuni di
Rostae Avigliana,in Valsusa.Se
in Italia sono oltre 40 i comuni
della Valle schierati aperta-
mente contro I’Alta velocitd, in
Maurienne, delle s8 municipali-
ta, soltanto Villarodin «resiste»
come titola la stampa francese
raccontando dell’opposizione
decisadiquestoangolo diSavo-
ia. «Spero che il Governo italia-
no abbandoni definitivamente
il progetto» dice Philippe
Delhomme, vicesindaco della
cittadinactrairesponsabilidel-
I'associazione “Vivre et agir en
Maurienne” in cui ci sono i No
Tav italiani e francesi e lc asso-
ciazioni ambientaliste, da sem-
pre contrarie all’'opera.

Il dibattito in Italia segue un
periodo diriflessione nella poli-
tica francese sulla sostenibilita
economicadellegrandiopere. A
settembre Macron e Gentiloni
hanno comungue ribadito I'im-
pegnosullatrattainternazionale
dell’opera, il tunnel dibase da 57
chilomentri e le due stazioni in-
ternazionaliaSusaeaSaint Jean-
ne de Maurienne. Ora perd sul
versante italiano i giochi si sono
riaperti. Esprime rammarico il
sindacodi Modane, Jean Claude
Raffin, ma si dice ottimista.
«Qualsiasi governo democrati-
camente clettorispettagliimpe-
gnideisuoipredecessorieprima
ancora dell’Europa, che rimane
il finanziatore pittimportante. I1
progetto ha subito molti ritardi
dovuti sia ai francesi sia agli ita-
liani, ma oggila fase progettuale
¢ finita da mesi, abbiamosul lato
francese un cantiere molto im-
portante,unafermataimprovvi-
saginconcepibilew.Ilcantieredi
cui parla Raffin si trova a una
manciatadichilometridall'usci-
ta del tunnel del Frejus, a Saint

Martin La Porte. Lo scavo del-
'ultimadelle quattro galleric sul
territorio francese (tunnel geo-
gnosticiperstudiarele caratteri-
stiche della montagna, destinati
adiventare tunnel di sicurezza)
& ancora in corso, in asse con il
tunnel vero e proprio:intotale 9
chilometri, con scavi realizzati
al379scoltre 400 personcimpie-
gate. Al lavoro in quel cantiere
¢'¢ anche un’azienda italiana, la
Cmc, impegnata anche sul lato
italiano negli scavi di Chiomon-
te. «La parola d'ordine & andare
avanti come nulla fosse» dice il
direttore generale Roberto Ma-
cri. «Siamo quasi a meta del la-
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VOro, pensiamo saranno neces-
sariancoraducannipercomple-
tare l'intervento. Nelsitodove ¢
allavorolafresaabbiamoincon-
trato degli imprevisti, ma lo sca-
VO geognostico serviva proprio
aquello, dopodiché francamen-
te pensare di bloccare tutto, vi-
stelerisorse finoraimpicgate mi
sembraundelirio».

Per Marc Tournabien, primo
cittadinodiSaint JulienMontde-
nis, il comune che in futuro do-
vrebbe ospitare il cantiere prin-
cipale perloscavo dellagalleria,
«la possibilita di congelare per-
manentemente questosito sem-
braimprobabile ¢ equivarrebbe
a creare il maggior spreco di
encrgia ¢ di denaro pubblico di
questoinizio disccolo». Daque-
stapartedelconfinelaquestione
del trasporto ferroviario come
scelta sostenibile & molto senti-
to. «Nella Maurienne - confer-
ma il sindaco di Saint Julien
Montdenis - ¢’¢ unagrande sen-
sibilita della popolazione all'im-
pattoambientale del traffico pe-
sante nelle nostre valli alpine ¢

quindialla possibilitaditrasferi-
re il trasporto merci dallastrada
allarotaiaésembrataunaoppor-
tunitd da cogliere». Un argo-
mento per tentarc di spicgare
perchéil fronte localeitaliano di
opposizione all'opera & sempre
stato molto pili forte. Ma questo
¢ soltanto uno degli aspetti, ac-
canto ad csempio alle «ricadute
positive» per il territorio, ag-
giunge, senza dimenticare «le
procedure di inchiesta pubblica
¢ I'importanza delle fasi infor-
mative sul progetto che prece-
dono la decisione e l'avvio del
cantiere, e che attenuano I'im-
pressionc di brutalc dittatura
dall’alto che i nostri amici italia-
ni hanno potuto provare».

Se daun lato la realizzazione
deltunneldibasesembraunpas-
saggio “digerito”, molto pittpro-
blematicarestainFrancialaque-
stione degli accessi alla futura
trattanazionaledella Torino-Li-
one. «La soluzione definitiva
non & ancora stata presentata
conchiarezza-sottolineaRaffin
- ¢ soprattutto ¢ stata ritardata

neltempo ele richieste delle cit-
ta sono piuttosto di andare piu
veloci per facilitare il trasporto
verso I'ltalia, nell'ottica di un
progetto ambizioso, che vaoltre
I'interesse localew. Il videsinda-
codiVillarodin-Bourgetricorda
pero le conclusioni del Rappor-
to Duron commissionato dal
Governo francese, «da cui
emerge che ci sarebbero pit
svantaggi che vantaggi a realiz-
zare quelle opere, che presenta-
no un problema di redditivita ¢
sostenibilitas. Il temanon ¢ sol-
tanto economico, aggiunge
Delhomme, «ma in generale di
sostenibilitadiquestiinterventi,
per completare i quali servireb-
be scavare altri 5 tunnel sulla
tratta nazionale della Tav, verso
Lione». Il ministro dei Trasporti
francese, come ricostruisce
Tournabien, che & anche vice
presidente della Comunita dei
comuni Coeur de Maurienne
Arvan a cui fanno capo 16 muni-
cipalit, «& tentato di rinviare la
realizzazionc di nuovi accessi
favorendol'utilizzo diquellisto-

rici fino alla loro saturazione.
Personalmente, come moltirap-
presentanti cletti nella Valle, ri-
tengo che sarebbe un errore e
che dobbiamoiniziare a costrui-
re i nuovi accessi rapidamente
per sfruttare il potenziale del
tunnel di basew. Il dibattito in
Francia & aperto.

LEPOLEMICHE INTERNE
Ilconfrontoin Francia
riguarda soprattutto
lasostenibilita delle opere
per garantire gli accessi
allafuturatratta nazionale
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