136- 115- 080

Consiglio Regionale della Campania

Sezione: POLITICA NAZIONALE

la Repubblica
Dir. Resp.: Mario Calabresi
Tiratura: 179.200 Diffusione: 279.715 Lettori: 175.222

Edizione del: 14/02/18
Estratto da pag.: 1,46
Foglio: 1/5

Dove
ci portera
la corrente

Non solo bici e auto

Dai camion agli aerei

cosi I'elettricita rivoluziona
il sistema dei trasporti

di ELENA DUSI
conun commento di VINCENZO BALZANI
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Scenari

Il movimento
elettrico

136-115- 080

di ELENA DUSI
infografica di MANUEL BORTOLETTI
utto & pronto per il decollo. O
quasi. Se ancora non sentite il
T rombo & perché il motore & elet-
trico. Lo spazio per i passeggeri
éancora angusto, ma in futuro si
stara pitlarghi. Ci scommettono
in tanti, ed ¢ gente che di solito non sbaglia i pro-
pri conti. La Avinor, per esempio, I'ente che gesti-
sce tutti gli aeroporti norvegesi, ha fissato per il
2025il primo volo di un aereo elettrico da 19 posti.
Attualmente esiste un solo servizio di linea: & in
Australia, con un biposto capace di restare in aria
un’ora. Entro il 2040 —ha appena annunciato Avi-
nor —tutte le tratte interne e quelle internazionali
entro I'ora e mezza saranno coperte da aerei a bat-
teria. A prometterlo & un Paese che ha gia il tasso
piui alto al mondo di veicoli elettrici. E non & il so-
lo. Un annuncio simile & arrivato da EasyJet, men-
tre Boeing e Airbus sembrano orientati su aeropla-
ni pitt grandi, ma ibridi, con la collaborazione di
Siemens e Rolls-Royce. La low cost inglese, in par-
ticolare, si & data dieci anni di tempo per coprire
con propulsori elettrici le tratte sotto le due ore.

Nel frattempo, si possono scegliere altri mezzi
ditrasporto. I motoriabatteria, infatti, sono gia in-
stallati su camion, navi, traghetti, pescherecci, au-
tobus e trattori. Non tutto € perfetto, anzi, ma se-
condo gli esperti & questione di tempo. «Un osta-
colo éil peso delle batterie», spiega Valeria Termi-
ni, che insegna Economia politica all'Universita
diRoma Tre, commissario dell’Autorita per I'ener-
gia elettrica, il gas e il sistema idrico. «Il problema
¢ piu sentito ovviamente dagli aerei, rispetto a ca-
mion e navi». C'é poi la tenuta della rete elettrica.
Angelo Facchini della Scuola di Studi Avanzati
Imt di Lucca e i suoi colleghi dell'Universita di Ca-
gliari a gennaio hanno pubblicato una simulazio-
ne su Nature. «Immaginiamo che la Sardegna si
svegli un mattino con tutti i suoi 700mila veicoli
alimentati a batteria. L'energia sarebbe sufficien-
te per tutti, in termini assoluti. Ma la maggior par-
te degli automobilisti attaccherebbe la spina alla
stessa ora. E la rete, se non progettata bene, collas-
serebbe».

In Gran Bretagna, I'anno scorso, il segretario
all'ambiente Michael Gove ha suggerito che per
far fronte alla “rivoluzione elettrica” sara necessa-
rio costruire nuove centrali nucleari. Non esatta-
mente la soluzione auspicata dagli ambientalisti.
Ma il rischio & quello del brown out. «Non € un ve-
ro e proprio black out, ma civa vicino», spiega Fac-
chini. In Norvegia — sempre loro: hanno anche
una flotta di pescherecci elettrici — ne sanno qual-
cosa. Eppure, anche se le lavatrici rallentano nel

momento in cui il traghetto attracca e inizia la ri-
carica, il servizio rende fieri gli abitanti di Lavik e
Oppedal, due villaggi a sei chilometri di distanza
in un fiordo a 61 gradi di latitudine. Dal 2015 uno
scafo da 80 metri trasporta 360 passeggeri e 120
auto in 20 minuti, 34 volte al giorno, grazie a 10
tonnellate di batterie e a una “colonnina” perlari-
carica grande come un’edicola che fa il pieno in
20 minuti. In un paese in cui buona parte dell’e-
nergia ¢ idroelettrica, il vantaggio per 'ambiente
& assoluto. Un servizio simile doveva partire fra
Helsingborg in Svezia e Helsingor in Danimarca.
Ma I'inaugurazione il 19 giugno dell’anno scorso &
stata rimandata per problemi tecnici.

«Anche I'Italia, dove le rinnovabili coprono il
40% dell’elettricita, avrebbe interesse a cambiare
motori» commenta Termini. Ma i pochi autobus a
batteria che circolano in alcune delle nostre citta
impallidiscono di fronte all’esempio di Shenzhen,
in Cina. La citta che ospita gli stabilimenti della
Byd — colosso mondiale dei bus elettrici — ha fe-
steggiato il 27 dicembre il suo 16.359esimo mezzo
senza rumore né emissioni: 'ultimo di una flotta
che sette anni fa era completamente a scoppio.
«L’ambiente urbano si sposa bene alle caratteristi-
che del motore elettrico perchési percorrono trat-
ti non lunghi con piccole accelerazioni e velocita
ridotte, ossia basse potenze medie», spiega Fer-
nando Ortenzi, ingegnere del Laboratorio di siste-
mi e tecnologie per lamobilita e 'accumulo dell’E-
nea. Ma prendere la Cina come modello ha anche
isuoirischi, se peresempio si guarda al paradosso
della chiatta della Guangzhou Shipyard Interna-
tional appena entrata in servizio sul Fiume delle
Perle, che usa un motore a batteria per trasporta-
re 2mila tonnellate di carbone fino alla vicina cen-
trale elettrica.

Sembrerebbe un’inutile partita di giro. Ma pit
probabilmente & solo la fase di rullaggio. «Non fac-
ciamoci illusioni. Passare all’elettrico dall’oggi al
domani ¢ impensabile» afferma Ortenzi. «<Ma le va-
riabili che abbiamo sul tavolo si muovono rapida-
mente». Oggi un’auto elettrica costa circa 8mila
euro in pit, ma le norme sulle emissioni saranno
sempre pilistringentie i prezzi dei sistemi diaccu-
mulo diminuiranno. «Una batteria — calcolal'inge-
gnere dell’Enea — ha al momento un prezzo di cir-
ca 500 euro a KkWh. Tesla € sicura di arrivare a 100
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euro nel 2020. Stime piii realistiche ci danno valo-
ri attorno ai 300. Per I'energia specifica invece,
che oggi arriva a 2-300 wattora per chilo, si stima
un raddoppio nel giro di 6-7 anni». Questa unita di
misura si riferisce all’energia accumulata nella
batteria per unita di peso. «Quando si arrivera a
5-600 si potra davvero pensare di far decollare gli
aerei» prosegue Ortenzi. «Un altro fattore su cui si
lavora ¢ quello della potenza specifica, che si tra-
duce in velocita di carica. All'Enea abbiamo testa-
to un‘auto sportiva che “fa il pieno” in 12 minuti».
Migliorare le performance ¢ al momento un gio-
co di combinazione di metalli e forme. «Si usano
varie chimiche: litio, cobalto, manganese. Ma al-
tre formule vedranno la luce nei prossimi anni»,
assicura l'ingegnere dell’'Enea. Presto per esem-
pio —illancio & previsto nel 2019 — sulle strade an-
che italiane si materializzera il gigantesco camion
elettrico Tesla. «Sapra trasformarsi in robot, com-
battere gli alieni e fare il cappuccino», ha annun-
ciato il solito roboante fondatore, Elon Musk, alla
fine dell’anno scorso. Le caratteristiche tecniche
del “Semi Truck” sono state oggetto di campagne
di comunicazione a volte discordanti. Le perfor-

mance dichiarate, insieme all’idea diinstallare co-
lonnine di ricarica a energia solare, non sono for-
se credibili al 100%. Ma I'idea risponde a un biso-
gno. E Fercam, I'azienda di trasporti che ha sede a
Bolzano, ha immediatamente ordinato un esem-
plare. «Cercavamo da tempo dei camion elettrici,
ma non trovavamo nulla», racconta 'amministra-
tore delegato Hannes Baumgartner. «Subito dopo
Tesla, anche Daimler e Mercedes hanno lanciato
un modello. Noi abbiamo preso due camion. Sono
mezzi pilt leggeri, con un’autonomia di 300 chilo-
metri, adatti alle consegne in citta. Il Tesla invece
porta grossi carichi e arriva a 800 chilometri. Il co-
sto & di 150mila dollari escluse le colonnine dirica-
rica. Pil alto rispetto a un diesel, ma le nuove tec-
nologie, soprattutto se ecosostenibili, ci interessa-
no molto. Se calcoliamo il risparmio in carburante
e manutenzione, poi, penso che andremo pari». E
siamo solo all'inizio. Ancora un po’ di attesa, e ve-
dremo quanto in alto sapra davvero volare I'elet-
trico.

Sara l'elettricita Autobus Aereo

il “motore”
del futuro

Azienda cinese BYD
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Come funziona la batteria agli ioni di litio
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L’evoluzione delle pile
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Le batterie agli ioni di litio sono quelle oggi pib usate ma stanno per raggiungere
il massimo delle loro prestazioni possibili. Sono allo studio nuove soluzioni
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