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La lunga attesa

ell'elettrica

Nei prossimi due anniappena 9 modelli in vendita

MASSIMO NASCIMBENE

FRANCOFORTE
uto elettriche a manciate, da realizzare con investimenti da
capogiro: questo il messaggio lanciato in maniera pit o me-
no unanime dai grandi dell’automobile al salone di Franco-
forte, che ha chiuso i battenti ieri. Basti per tutti il roboante

annuncio della Volkswagen, che ha promesso di mettere sul piatto
qualcosa come 20 miliardi di euro per dar vitaa 50 elettriche e 30 ibri-
dein meno di dieci anni.

Peccato che dietro le spettacolari concept car che popolavano gli
stand, a partire proprio da quelli dei costruttoridi casa, almomentoci
sia ben poco: di qui alla fine dell’anno non é previsto il debutto di nep-
pure un'elettrica. E quelle che si apprestano a entrare in scena nel
2018si contano sulleditad'unamano: |'Opel Ampera-e, lasecondage-
nerazione della Nissan Leaf, I'’Audi e-tron Quattro, la Jaguar I Pace.
Né andra molto meglio, per quel che se ne sa, 'anno successivo, quan-
do sono annunciate la Mini EV, una piccola Honda, una compatta Vol-
vo e un altro paio di proposte firmate ancora da Audi e Nissan. Un po’
poco insomma per parlare di rivoluzione imminente anche perché,
con poche eccezioni, trattasi di modelli destinati alla fascia alta del
mercato: la dove (Tesla docet) risulta piu agevole far digerire ai clien-
til'extra costo delle preziose batterie al litio, tuttorastimatofraibei
10 mila euro.

Inutile girarci attorno: prima ancora della difficolta nel trovare
punti diricarica, prima ancora degli innegabili limiti di autonomia, a
frenare la voglia di elettriche & soprattutto una differenza di prezzo
inaccettabile, tanto per i privati quanto per le aziende. Valga per tutti
I'esempio della Golfe, in vendita a 40 mila euro, contro i 20-25 mila
della versioni dotate di motore convenzionale, oltretutto capaci di
ben altre prestazioni. Insomma, al momento per far decollare il mer-
catoservirebberoincentivi, di quelli robusti e soprattutto non tempo-
ranei. Altrimentisi corre il rischio di rivivere il rapido riflusso gia speri-
mentatoin qualche parte del mondo: per esempio in Georgia, uno dei
pochi stati americani a seguire la “linea verde” della California, dove
I'eliminazione dei 5 mila dollari di bonus statale (in aggiuntaai 7.500
previsti a livello federale) ha portato da un giorno all’altro a un crollo
verticale delle vendite di auto elettriche. E per restare piti vicini a casa
nostra, altrettanto & successo in Olanda, nel momento in cui sono ter-
minati gliincentivi per leibride.

Nondimeno, I'impressione ricavata a Francoforte & che questa vol-
taicostruttori di credano davvero. Che da scelta tattica utilizzata per
abbassare la media delle emissioni di CO2 come imposto dall'Unione
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europea, la strada dell’elettrico sia finalmente vista come soluzione
strategica, sia pure con i tempi lunghi che contraddistinguono il mon-
do dell’auto: se servono 36 mesi (almeno) per mandare in strada un
nuovo prodotto di stampo convenzionale, non si puo immaginare che
ne bastino meno per mettere in campo vetture nuove da cima a fon-
do, a partire dal motore.

Tempi lunghi, insomma, anche per quelle Case, come Volvo e Ja-
guar, che hanno shandierato la decisione di elettrificarel'intera gam-
ma nel giro di un paio d’anni. Senza specificare che nella maggior par-
te dei casi non siva oltre 'adozione del cosiddetto mild hybrid: un mo-
dulo a 48 Volt dai costi relativamente contenuti, nell’ordine del mi-
gliaio di euro, capace di dare un aiutino elettrico ai motori convenzio-
nali. I quali, cosi attrezzati, consumano meno ma soprattutto riesco-
no agevolmente a far fronte all'inasprimento dei limiti per le emissio-
ni previsto per il prossimo decennio.

Soloallora, diciamo attornoal 2020, si potra avere una prima verifi-
ca sull’effettiva consistenza dell’annunciata svolta epocale, a partire
dal debutto delle piattaforme dedicate alle elettriche da Mercedes e
Volkswagen, tanto per citare solo un paio di esempi. Mentre la Bmw,
che ha gia in campo una compatta nata “alternativa” qual & la i3, pia-
nifica l'ampliamento dell’offerta anche tramite versioni “EV” di mo-
delli esistenti, dalla gia citata Mini alla Suv X3. Dopodiche, si potra ca-
pirese davvero, come ipotizzano in molti, diquiaunadecina d’annial-
meno un cliente su tre sara disposto a compiere il grande salto. A con-
dizione, ovviamente, che nel frattempo abbia visto la luce un sistema

capillare di punti diricarica. E che l'industria europea si sia attrezzata
per produrre batterie a costi dimezzati (rispetto ai 2/300 euro per
kWh indicati dalle stime attuali) e soprattutto in volumi adeguati: og-
gi come oggi, svoltare rapidamente verso 1'elettrico vorrebbe dire
consegnare l'intero business nelle mani dei cinesi, gli unici al momen-
to in condizione di sfornare accumulatori in grande quantita, oltre
cheleader nella relativa tecnologia, contrastati in qualche misura sol-
tanto da coreani e giapponesi. Ancora, ¢'¢lanecessitadi farbeneicon-
ti su come e dove produrre i miliardi di kWh necessari pe ricaricare
pito meno quotidianamente il circolante europeo. E per finire, detta-
glio tutt’altroche trascurabile, non vadimenticato che i governi euro-
pei, quello italiano in testa, portano a casa decine di miliardi dalle fa-
migerate accise che gravano sul prezzo dei carburanti: dove andran-
no a recuperarli, nel momento in cui il consumo di benzina e gasolio
dovesse effettivamente crollare? Tutti sulla bolletta della luce?

Tutti puntano sulle “zero emissioni”
ma prima del 2040 cambiera poco
Ecco perché e quali saranno le auto
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AFFARI & FINANZA

Low cost o di hasso, & febbre pick-up

daggli Usat all’Eniropa, ecco i modell

o (o

Larincorsa dell'auto, vendite a 100 milioni nel 2018

B

LA FEBBRE DEI PICK-UP

Dai modelli extralusso comeiil
nuovo Mercedes Classe X al
veicolo low cost firmato Dacia
ecco tuttii pick-upin arrivoin
Europa. Le strategie, il business
e |'effetto sul mercato

Le vetture elettriche
in Europa

Norvegia

Francia

Germania

Regno Unito

Fonte: ACEA-AID DATA

Paesi Bassi

Austria
Svezia
Svizzera
Belgio
Spagna
Italia

Europa Occid.

Primi 7 mesi 2017
Unita Quota
16.607 18,6%
15.745 1,23%
12.872 0,62%
8.919 0,57%
3.668 1,42%
3.175 1,48%
2,527 1,16%
2410 1,31%
1.781 0,50%
1.612 0,21%
1.248 0,10%
72.492 0,82%

Primi 7 mesi 2016
Unita Quota
12.847 14,5%
13.628 1,10%
5.762 0,29%
5.686 0,36%
1.955 0,87%
2.232 1,12%
1.638 0,79%
1.803 0,98%
1.281 0,37%
1.074 0,15%
777 0,07%
49.954 0,59%

Differenza
2017 su 2016

29,27%
15,53%
123,39%
56,86%
87,62%
42,25%
50,15%
33,67%
39,03%
50,09%
60,62%
45,12%
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MERCEDES EQ A CONCEPT

Forme arrotondate, 400
chilometri di autonomia,
trazione integrale: cosi Mercedes
IPROTOTIPI immagina la prossima auto U
della famiglia elettrica "EQ"

VOLKSWAGEN 1.D. CROZZ
Suv elettrico in produzione nel 2020

MINI ELECTRIC CONCEPT
L'icona inglese diventera elettrica nel 2019

AUDI AICON
Il prototipo con I"intelligenza artificiale

SMART VISION EQ
Un anticipo di come sara la Fortwo elettrica del futuro

HONDA URBAN EV CONCEPT
Utilitaria elettrica dal design retro
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