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Infrastrutture. Approvata una legge che rimodula le concessioni e avvia la concorrenza tra pubblico e privato

Brasile, il rilancio punta sui porti

L’investimento previsto ¢ di 20 miliardi di euro nei prossimi 5 anni

Mondo &
Mercati

Roberto Da Rin
= L’estensione territoria-
le, le coste, la lunghezza dei

fiumi. Bastano i dati orografi- .

cidel Brasile per capire I'im-
pegno del Governo di Dilma
Rousseff al rilancio dell’atti-
vita portuale. Il Paese possie-
de 7367 chilometri di coste.
Nonsolo. Decine di fiumi so-
no navigabili per migliaia di
chilometri.

Ecco perché l'approvazio-
ne della legge di riforma dei
porti pochi giorni fa & un fatto
rilevante. Un provvedimento
mirato ad attirare investimen-
ti privati e a ridurre il potere
dei sindacati.

Entro breve entreranno in
vigore le regole per la conces-
sione dei porti pubblici e per
lapertura di porti privati.
Unaverae propriasvoltadato
che il presidente Dilma Rous-
seff, ispiratrice dellalegge, de-
finisce la sua approvazione
«vitale per la modernizzazio-
ne» del Paese. Contro la rifor-
ma sono scesi in scioperoila-
voratori dei porti di Santos,
RiodeJaneiro e Paranagua. Si,
perché la legge istituisce la
concorrenza tra porti pubbli-
cieprivatieilavoratoritemo-
no licenziamenti di massa.

Quello portuale & uno dei
settoriamaggiore sviluppo:Ja
scelta di Rousseff di rilancia-
reil settore &legataalle sue po-
tenzialitd e alla sconsolante
posizione nelia classificamon-
diale dell’efficienza del com-
parto: il Brasile € al 130 ° posto
in una classifica di 144 Paesi.

Ed Sands, manager di Procu-

rian, societa di logistica con |

sede in Pennsylvania, di una
spiegazione chiara: «Un vero
decollo economico non pud
prescindere dallo sviluppo
dei porti».

L’'impegno finanziario ¢ di
oltre 20 miliardi di euro nei
prossimi 5 anni.

I porti rappresentano infat-

tiil 95% del commercio estero

del Brasile; negli ultimi 15 an-
1ni, quelli del boom economi-
co del gigante latinoamerica-
no, 'export di materie prime

SETTORE DA RINNOVARE
Per la presidente Rousseff
«i porti sono vitali per la
modernizzazione del Paese»
Gli scali faticano a tenere
il passo con la domanda

(caffé, zucchero, carne, frutta
ed etanolo), & avvenuto pro-
prio attraverso l'attivita marit-
tima e fluviale. Oggi i34 mag-
giori porti del Paese, sono as-
solutamente impreparati a
fronteggiare una domanda
sempre pili sostenuta, che por-
tera a quadruplicare, entro il
2030, l’attivita di scambio com-
merciale via mare o via fluvia-
le. Attualmente i portilavora-
no al 100% della capacita pro-
duttiva e cio costituisce un pa-
lese collo di bottiglia per lo svi-
luppo del Paese.

Come anticipato dal So-
le-240re del 28 febbraio scor-
so, oltre agli investimenti dal
Pac (Programma per la cresci-
taaccelerata), il Governo fede-
rale intende realizzare opere
perlamodernizzazione diset-
te porti che riceveranno navi
passeggeri durante la Coppa
del mondo 2014 e le Olimpiadi
2016. I porti cui & destinato un
ingente flusso di fondi sono i
seguenti: Salvador, Recife, Na-
tal, Fortaleza, Santos, Rio de
Janeiro e Manaus.

Le proéedure per l’asse-

gnazione dei lavori di rinno-

vamento dei porti dovrebbe-
ro invece concludersi entro
lameta del 2014.

Anche se gli scioperi per
leprivatizzazioni, gia comin-
ciati, potrebbero rallentare
lamodernizzazione.

L’efficienza dei porti & il
principale fattore che deter-
mina una buona logistica e
per questo pud condizionare
pesantemente il ruolo I’anda-
mento del Pil brasiliano. Do-
po il modesto 0,9% del 2012,
il prodotto interno lordo del
Brasile, secondo le previsio-
ni degli analisti, nel 2013 tor-
nera a crescere a un ritmo
del 3%. Lo sviluppo portuale
avra un impatto sul numero
definitivo.

La parziale privatizzazio-
ne dei porti - spiega Nelson
Carlini, presidente di Logisti-
ca Brasil - avrebbe un impat-
to significativo proprio per-
ché finoralagestione dellein-
frastrutture portuali & stata
centralizzata e, in ultima
istanza, afferisce al Governo
federale. Se la riforma riusci-
raad essere pienamente com-
piutaverranno revocate lere-
strizioni sugli investimenti
privati. Questi ultimi sono
stati spesso scoraggiati pro-
prio da una gestione troppo
statalistica dei porti.

Iprogressidegliultimi die-
cianni, in ambito infrastruttu-
rale, sono stati significativi:
strade, autostrade, reti elettri-
che, sono sensibilmente mi-
gliorati. I porti sono rimasti

- trascurati, proprio a causa

delle resistenze sindacali e
della indisponibilita del Go-
verno a cedere potere nellalo-
ro gestione. Da qui 'impegno
dellaRousseffaliberare risor-
se, pubbliche e private, a van-
taggio della ristrutturazione
di infrastrutture portuali che
hanno pit di 20 anni di vita.
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DIORE il
Terzo partner marittimo della Ue
Commercio marittimo dell’Unione europea. Secondo trimestre 2012.
Valori in milioni di tonnellate (in rosso la variazione % sul trimestre
precedente)
Russta - [ - 632 +10
stati Uniti-- | 438 +6,9
Brasile - | 319 +143
Norvegia- [ 255 -04
Cing; - o 251 +6,1
Turchia - 244 A7
Egitto -, 215 +10
Algeria - R 139 +82
Nigeria - IR 139 6,0
Colombia - R 124 -30
[ Fonte: Eurostat 1
R R e O SR P D el S S SRR R T e
L’ATTRATTIVITA -
DEL SETTORE -
I PORTI 0GGI IPORTI DOMANI
Lostudio Competitivita Brasile Lanovita principale della riforma
2012 della Confindustrialocaleha : riguardaiterminalidi uso privato
messoinevidenzacheilBrasileha : (Tup)che d’orainavanti potranno
il sistema portuale meno movimentare anche merci di altri
competitivotrale 14 economie soggetti, non solo le proprie. Finora
emergentiindirettaconcorrenza, : inoltrevinceva lagara chipagavadi
tracui Cina, Russia, Indiae pili per la concessione, d’orain poi
‘Sudafrica. verra premiata la maggior efficienza.
Nelle retrovie Le proiezioni
La posizione occupata dal ILnumero di nuovi terminali
Brasile su 144 Paesi nella necessari entroil 2013 per far
classifica mondiale fronte all’laumento della
sullefficienza dei porti domanda
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