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La svolta anti-smog tedesca e 1 ritardi dell'Italia

Oscar Giannino

all'Europa e dalla Germania rim-

balza in Italia una doppia notizia
che getta uno sprazzo diluce suun tema
del tutto trascurato nella campagna elet-
torale. Riguarda l'ambiente, il conteni-
mentodeigasserra, ipianiperraggiunge-
re gli obiettivi a tappe della Cop21 che
I'Europaa parole fieramente rimprovera
a Trump di disconoscere, tranne poido-
versi misurare con gli ingenti costi per
realizzarli.

La Commissione europea ha deciso
didare unoscrollone aigoverni: avvisan-
do 9 Paesi membri tra cui anche 1'Italia
che ben 130 loro citta non sono affatto in
linea con il contenimento delle emissio-
ni, e minacciando, in caso dimancate im-
mediate risposte operative, una denun-
ciaalla Corte di Giustizia europea. Lasca-
denza per queste nuove proposte & pe-
rentoriamente immediata, la fine della
settimana prossima. E la Germania, che
delle 130 citta ne comprende ben 70, sie
trovata a sorpresa esposta agli strali pil1
di ogni altro membro della Ue. Proprio
quando il programmaappenasottoscrit-
to della Grande Coalizione
Spdd-Cdu-Csu aveva in realta allentato
gliobiettivi da conseguire al 2020 - dovra
nascere una commissione per affinarli, e
sisache quandolapoliticanonvuol deci-
derenominaunacomimissione - perren-
derli invece sulla carta piu stringenti ma
soloal 2030 e 2050.

Senonché dopo la sorpresa europea
ecco quella tedesca. Per rispondere ai
Verdi, ovviamente critici delle scelte di
socialdemocratici e democristiani, nella
risposta immediata di Berlino a Bruxel-
lessiavanzal’idea diunasperimentazio-
ne del trasporto pubblico gratis in grandi
cittatedesche, perincoraggiare energica-
mente in poco tempo i cittadini ad ab-
bandonare in massa l'uso delle auto nei
centri urbani. Sperimentazione che po-
trebbe partire a Bonn, Essen, Reutlin-
gen, Mannheim, e Herrenberg, pocono-
tama tra pil1 inquinate delle citta tede-
sche, nella zona industriale prossima a
Stoccarda.

Ildibattito & immediatamente avvam-
pato.Dopoil Dieselgate, i gigantidell'au-

to germanicisisono finanziariamente ri-
presi e hanno triplicato l'offerta a venire
di auto elettriche e ibride, ma certo non
vedono di buon occhio una svolta cosi
radicale. Mentre sin attende la sentenza
cheil22febbraio emetteralacorte diLip-
sia sulla legalita o meno didivietilocalio
federalialle auto diesel. Quanto alle asso-
ciazioniditraspostolocale emunicipale,

hanno immediatamente fatto presente
che nelle casse dei Comuni si aprirebbe
un enorme buco di quasi 13 miliardi di
euro, senza entrate dabiglietti.

Esperimenti simili in Europa ci sono
stati, verificando 'effetto sull'uso delle
auto attraverso brevi periodi di azzera-
mento del biglietto all'utenza di traspor-
to pubblico:ma hanno avuto esiticontro-
versi, spesso fallendo I’obiettivo o molti-
plicando I'uso dimoto e motorini. A Tal-
lin, in Estonia, I'evidenza ha mostrato
una maggiore efficienza rispetto
all'obiettivo alzando il prezzo da pagare
per gli automobilisti, nell’accesso ad
aree ciftadine e parcheggi, piuttosto che
abbattendo il biglietto di metro, tram e
bus.Insomma un’evidenza univocanon
c’e. E comunque non & un pranzo gratis
innessun caso, perché azzerare il bigliet-
to del trasporto pubblico significache so-
noicontribuentiadover pagare attraver-
so la fiscalita: con la bella incognita che
tuttavia bisognaricorrere alla fiscalita ge-
neraleenonaquellalocale, perchéipen-
dolarinonrisiedono nelle citta coinvolte
nel progetto biglietti-gratis.

In ogni caso, la sollecitudine della ri-
sposta tedesca a Bruxelles e la sorpresa
dell'idea proposta sono una lezione sui
cui riflettere. Perché in Italia noi siamo
indietro. E nel bel mezzo della campa-
gnaelettorale possiamo dare risposte so-
lo interlocutorie. Perché I'anno scorso
abbiamo adottato la Strategia energetica

nazionale, ma essa & solo lo schema pre-
paratorio del Piano energia e clima, che
tocca al Parlamento adottare entro il
2018 per sottoporlo all’Europa, in vista
del conseguimento degli obiettivi al
2030. Ma l'attuale strategia lascia molti
decisivi punti aperti a pit1 soluzioni. Oc-
corre scegliere se 1'uscita dal carbone
dell'Ttalia al 2030 sara parziale, con la di-
smissione di 2 Gw di capacita installata,
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o dell'integrale parco di centrali paria 8
Gw8. Conun costo che puo variare da 10
al18miliardi.

Restaaperto il temal’efficientamento
dell'improntaenergetica del vetusto par-
co immobiliare, che in Italia su oltre 12
milioni di edifici attualmente censiti ne
vede oltre il 55% direalizzazione anterio-
re agli anni '70. Al di la della detrazione
oggi vigente dal 55% all'85% relativa agli
interventi di riattamento immobiliare in
genere, servirebbe un Fondo di Garan-
zia del finanziamento agevolato di
eco-presiti, analogo a quello che in Ger-
mania sovvenziona il rinnovo energeti-
co degli edifici esistenti o nuove costru-
zioniabasse emissioni. Adottando ilmo-
dello tedesco, per ogni50 milionidel fon-

dodigaranzia sicoprono alevainterven-
ti paria eco-prestiti per 1 miliardo di eu-
ro.

E, restano solo ai maggiori problemi,
¢’¢ poidel contenimento delle emissioni
del nostro parco circolante di autoveico-
li. Attualmente, quelli classe da Euro0 a
Euro3 rappresentano ancora il45% degli

oltre 37 milioni diautoveicoli immatrico-
lati in Italia. E su questo terreno, che oc-
correrebbe rapidamente verificare quali
grandi citta italiane vogliano affiancare
ad adeguati incentivi a livello nazionale
perladiffusione diveicolia trazione elet-
trica o ibrida, anche propri obiettivi pilt
sfidanti. Come hafatto Parigi, il cuisinda-
co Anne Hidalgo haannunciato lavolon-
tadivietare lacircolazione alle propulsio-

nidiesela cominciare dal 2025. El'effetto
sul mercato é stato immediato: nel mese
successivo all'annuncio la quota di die-
selsul totale del venduto in Franciaésce-
sa al47,8%, dal 73% toccato nel 2012.

Sono solo esempi. Abbiamo bisogno
di una lista di obiettivi di questo tipo, di
numero limitato maad alta capacitasim-
bolica. A patto che siano meticolosamen-
te studiati e realisticamente perseguibili
dalle istituzioni pubbliche, e senza dis-
sanguare i contribuenti. Nei programmi
elettorali i passaggi dedicati all'energia o
sono sideralmente irreali - uscire inte-
gralmente dai combustibili fossili al
2050, dicono i cinquestelle - o semplice-
mente non danno risposte credibili a
queste domande concrete.
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