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blocco delle grandi opere pubbliche

sarebbe un boomerang contro I'ltalia

 di PIERLUIGI MAGNASCHI

DlItalia ¢ un paese che ha accumu:
lato un forte ritardo.nella costru-
zione delle sue opere pubbliche:
Infatti le sue élite politiche di
estrazione pauperistica (comuni-
ste e cattoliche) si sono da sempre
trastullate dietro loslogan «piceco-
lo & bello» mettendosi quindi di
traverso. rispetto a tutte le opere
pubbliche (¢ anche a quelle priva-
te rilevanti) che sino a non molto
tempo.fa venivano sempre defini-
te, da costoro, come «faraoniches
o «cattedrali nel desertor; Per dare
un’idea di questa fossilizzazione
culturale basti-ricordare che'a
Milano la sinistra si batté a lungo
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contro la realizzazione della metro-
politana ritenendo che essa fosse uno
strumento a beneficio dei signori
mentre era meglio puntare sui tram
che, sempre secondo queste ceto sup-
posto dirigente, servivano i ceti popo-
lari.

Sempre a Milano dur pit di mezzo
secoloil catenaceio controi grattacie-
1i,in nome delle case di ringhiera con
icessi e i ballatoi comuni che facilita-
vano, si diceva, la socializzazione (sia
pure pauperistica). Ovviamente,
Milane, che (grazie a queste idee bal-
zane)non pateva svilupparsi in altez
za (perché era proibito dal ceto poli-
tico-amministrative che regnava a
Palazzo Marino), si sviluppo in esten-
sione per cui oggi, al di la dei confini
formali, puramente amministrativi,
Milano, in praties, arriva fino alla
Svizzera dopo aver divoratoestensio-
ni enormi di terreni agricoli fertilis-
simi. E gli stessi ceti che impedivano
a Milano di erescere in altezza, pro-
testano adesso perché l'edilizia ha
fatto fuori un sacco di terreno, denun-
ciando la cementificazione del terri-
torio.

Llattuale beom di Milane (un
boom che traseina verso alto tut-
ta I'Italia) non ¢ tanto dovuto allEx-
po, come si sta recitando eon una
narrazione discutibile anche perché
troppo semplificata, ma & dovuto
soprattutto a tre ingredienti: il siste-
ma della metropolitana milanese, che
asSleura una mobilita efficiente ed
apprezzata dagli utenti essendo essa
anche innervata anche con i grandi
assi di comunicazione'interregionale
e nazionale; 1 quartieri dei grattacie-
li (che la sinistra riformista ha chia-
mato «torri» perché,in caso contrario,
la sinistra ossificata si sarebbe oppo-
sta); Palta velocita ferroviaria (che ha
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aceorciato, in termini di tempi di per-
correnza, un paese inevitabilmente
troppo hango). 12 1l sistema a rete del-
le vie di comunicazione moderne che
ha fatfo si che 'area milanese (che
ormai sarebbe pit oppertunoe chiama-
re l'area del Nord Italia) diventasse
una ragnatela sulla quale si dispon-
gono le attivita produttive che si fer-
tilizzano a vicenda in uno straordina-
rio processo cumulativo.

Oltrettutto, molte di queste infra-
strutture non gravano, o gravang in
minima misura, sulla finanza pubbli-
ca. Quelle autostradali infatti si paga-
no addirittura da sole attraverso i
pedaggi. Bsse, olire che essere gratu-
ite (quande Vinvestimento & a veloci-
ta di crociera), contribuiscono a snel-
lire le ecomunicazioni che sono sempre
pill intense, complesse e pesanti
nelfeta dell'e-commerce in cui i pro-
dotti sonag sempre pitt consegnati
direttamente al domicilio dell'utente
finale,

Anche in questo caso pero, un’ag-
guerrita minoranza pauperistica,
adoratrice della decrescita felice, si
oppone alla loro costruzione, addu-
cendo motivi ecologici, non potendo
invocare quelli economici. E spesso,
gquando non ha altri argomenti dalla
sua, adduce la motivazione che I'au-
tostrada che si deve costruire restera
vuota per mancanza di utenti, Lo si
disse, ad esempio, per I'autostrada
Torino-Piacenza- Brescia che oggi &
letteralmente intasata dal traffico
camionistico. Lo s1 & detto, pitt recen-
temente, per la Brebemi (Fautostrada
che unisce direttamente Brescia con
Milano) che invece nel primo trime-
stre di quest’anno ha avuto un traffi-
co del 27% superiore rispetto allo
stesso periodo dell'anno precedente.

Di Maio adesso propone linter-
ruzione del traforo franco-italiano
del Frejus come se questa decisione
fosse facile da fare e il suo smantel-
lamento non comportasse dei costi.
Lopera infatti fa parte di un proget-
to internazienale europeo {dal Porto-
gallo alla Polonia) di collegamento
ferroviario dedicato soprattutto al
trasporto delle mereci. Chi & contro
I'nquinamento prodotto dalle auto-
strade dovrebbe essere favorevole allo
sviluppo dei grandi assi ferroviari.
Chi & contro entrambi (autostrade e
ferrovie) & invece a favore, anche se
non vuole ammetterlo, dell'economia
da Albero degli zoveoli (di cui al film
di Ermanno Olmi) dove la gente cam-
minava a piedi scalzi fin che poteva,
mangiava una ciotola di latte con il

pane, passava le aringhe sulla polen-

ta per insaperirla un poco (ma arin-
ganon la si poteva mangiare perché
altrimenti non ¢’era pitt niente con il
quale insaporire la polenta).

1 posti di lavoro si éreano con lo
sviluppe. E lo sviluppo viene ali-
mentato, i prima istanza, dall’at-
tivita edile, «3e Pedilizia va, tutto
var diceva un motto del passato,
valido tutt’ora e non solo in Ttalia.
Da noi: invece Pedilizia & stata
strozzata da una serie di decigioni
demengziali. E adesso arriva Di Maio
a complicare la faccenda, al grido di
«Basta con le infrastrutture!» con il
quale vuole cancellare anche quel
poco che é rimasto in piedi, incuran-
te di una disoccupazione che non si
riassorbe e che lui dice di voler alle-
viare. Ma l'occupazione si promuove
con Paumento delle attivita produt-
tive, non con I'assegno di eittadinan-
za che dovrebbe essere uno stru-
mento di ultima istanza quando, e
laddove, la leva dell’occupazione

non fosse stata sufficiente,

Di Maio perd non si ferma alla
Tav. Ho anche precisato che biso-
gna, non sole bloccare la Tav, ma
anche it Mose (il sistema di gigante-
sche paratie, in gran parte gia rea-
lizzato, che si propone di eliminare
Facqua alta che corrode Venezia) e le

. varie pedemontane in realizzazione

nelP'ltalia del Nord, nonché la prose-
cuzione dell’Alta velocita da Salerno
a Reggio Calabria e I'alta velocita
sulla cogta adriatica fino a Taranto.

Ma bloceare la Tav non & facile:
il 30% del suo costo & stata con-
cesgo dall’Unione europea che, nel
caso di interruzione del progetto da
parte dell’Italia, chiederebbe sicu-
ramente la restituzione del finan-
ziamento agsieme ai danni. Anche
la Francia, che ha gia scavato parec-
chie sul suo versante, qualora 'lta-
lia cessasse di scavare in direzione
della Francia, chiederebbe il danno
gubito per i lavori fatti, per quelli
che si dovevano fare (e non sisono
potuti fare) e per il ripristino dei
siti. Inoltre le imprese che in Italia
si sono aggiudicate i lavori con
regolari appalti chiederebbero
indennizzi astronomici, Come si
vede, la proposta di Di Maio & un vero
boomerang che colpirebbe quelle
poche ma grandi imprese italiane che
sono al top nel mondanel campo dei
grandi lavori. Ma non si sa per quan-
to tempo ancora. La pilt grande di
esse, la Salini-Impregilo, ha un fattu-
rato che per i193% é rappresentato
da lavori allestero perché il mercato
domestico & asfittico. Ci mancava i
Maio con le sue proposte che stroz-
zano anche Tesistente.
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