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Atm, Fs e gli altri. Il futuro non solo locale del trasporto locale

(COME PENSARE A UNO SVILUPPO SOSTENIBILE ED ECONOMICAMENTE SOLIDO. PICOOLO DOSSIER (CON QﬁALCHE IDEA PER ATAC)

e idee non sono né di destra né di sinistra.

Solo idee buone e cattive. Sul trasporto
pubblico locale, ad esempio, serve realismo
per valutare senza ideologismi le opzioni in
campo. Non é un caso che, secondo fonti del Fo-
glio, l'idea di una fusione - o collaborazione
stretta, o integrazione finanziaria: insomma
unione)-tra Atm e Trenord abbia ripreso a cir-
colare. Con un appeal apprezzabile, anche se
sono anni che se ne parla e nonostante alcune
preoccupazioni e veti politici. Anche se ¢’e chi
ricorda la distanza abissale tra le due aziende:
“Purtroppo la condizione di efficienza dei due
soggettisonomolto differenti. Atmrappresenta
un modello funzionante apprezzato da chi uti-
lizza il servizio, il contrariodiTrenord ben aldi
sotto delle aspettative di chi ha necessita di
muoversi in Lombardia. Vi sono ritardi negli
investimenti del materiale rotabile imputabili
all’amministrazione regionale che investono la
qualita del servizio di trasporto”, spiega, molto
severo Luca Stanzione, segretario milanese
dellaFilt Cgil. Anche se ¢’é da dire che ben pre-
sto arriveranno i nuovi treni, per uno stanzia-
mento di oltre un miliardo e mezzo di euro, che
dovrebberorendere Trenord molto piti compe-
titiva.

Ma l'unione di Atm e Trenord fa accomodare
al tavolo anche Ferrovie dello stato, che di Tre-
nord € socia paritaria con Fnm e dunque con
laRegione Lombardia.In piii, F's ha acquisito
una partecipazione strategica in M5. La logi-
ca che filtra dagli uomini di Renato Mazzon-
cini, ad di Fs, & semplice: “Abbiamo la com-
petenza su ferro in superficie, vogliamo aver-
la anche sotto terra”. Quello di F's é stato nei
mesi scorsi avvertito come un interessamen-
to ostile, in buona misura per i timori di Bru-
no Rota, ex presidente di Atm, prima della
toccata e fuga all’'Atac di Roma grillina. Ma
oggi i favorevoli all'ingresso delle F's by Maz-
zoncininel trasporto pubblico milanese sem-
brano ingrado di prevalere. Perché lo svilup-
po della mobilita é la chiave del consolida-
mento e della crescita di una citta metropoli-
tana come Milano, in un contesto macro
regionale e internazionale. Come ha scritto
Dario Di Vico sul Corriere, “c’é un’ltalia in
movimento” e “I’economia moderna del no-
stro paese é flusso di persone e di merci”. E
allora la mobilitd deve cambiare. “Uno dei
presupposti essenziali élosviluppodiunare-
te ferroviaria in grado di sostenere i grandi
flussi da tutta la cittd metropolitana e dalla
regione, recapitandoli nelle principali desti-
nazioni milanesi. Purtroppo Milano, con le
amministrazioni pii recenti, ha abbandona-
to questo disegno. Infatti nel Piano urbano
della mobilita era gia stato pianificato, con
un accordo finanziario con le F's, un secondo
passante ferroviario in grado di garantire gli
spostamenti quotidiani di decine di migliaia
di persone”. A pensarla cosi ¢ Giorgio Goggi,
gia assessore alla Mobilita delle giunte Al-
bertini e collaboratore di Carlo Tognoli mini-
stro per le Aree urbane. “Milano invece ha

fatto scelte in controtendenza, puntando sul-
la mera limitazione del traffico con AreaC e
la congestion charge. Intanto Londra, che per
primaaveva sperimentato la tassa d’ingresso,
ha registrato il fallimento dell’'esperimento,
con un traffico automobilistico tornato a es-
sere quello di sempre. Cambiando strategia
Londra ha puntato ora a un sistema ferrovia-
rio forte di livello regionale. Tanto é vero che
ne sta realizzando

uno nuovo, il Cros-

srail, linea ferrovia-

ria rapida, lunga 136

chilometri con una

galleria per attraver-

sare il centro della

citta di 21 chilome-

tri”, spiega Goggi.

Ma in concreio che

cosa potrebbe portare

Ferrovie dello stato

non tanto alla disa-

strata Roma-I'ideadi

assorbire Atacin Fse

stata avanzata da piu

parti, recentemente

anche da Chicco Te-

stasul Corriere: masi

tratterebbe in quel

caso di un salvataggio

in extremis, non di un

progetto di sviluppo - ma alla efficiente e mi-
gliorabile Milano? F's sarebbe un virus o un
fattore di efficienza? Iniziamo dalla fotogra-
fia: ad oggi per I'Urban Mobility Index Milano
si piazza al primo posto in Italia, con il voto di
8,07, massimo indice di dinamicita ma medio
indice di cambiamento della domanda. Ro-
ma, per capirsi, ¢ settima con voto 5,60, a un
soffio da Napoli (5,06) e Bari (5,04). A Milano i
tempi di attesa delle coincidenze si attestano
tra 11 e 12 minuti, in linea con i best case ana-
lizzati, a Roma raggiungono i 20 minuti. E an-
cora: a Roma il 39% degli utilizzatori attende
oltre 20 minuti l'arrivo del proprio mezzo,
mentre a Milano tale percentuale si attesta al
12%, in linea con Parigi (13%), Madrid (14%) e
Berlino (10%) e meglio di Londra (18%).Che
cosasignificherebbel'entrata di FsaMilano?
Valori tufti da verificare e quantomeno otti-
mistici, ma il gruppo di Mazzoncini ipotizza
che il risparmio per la maggiore efficienza si
potrebbe attestare da un minimo di 821,6 mi-
lioni di euro a un massimo di 1.056 milioni di
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euro calcolati sul va-
lore del tempo ri-
sparmiato, Il valore
del tempo risparmia-
to ogni anno per ef-
fetto del deconge-
stionamento  delle
arterie urbane stra-
dali generato da un
maggiore utilizzo dei
mezzi collettivi, an-
che qui in ipotesi, sa-
rebbe di un minimo
di 391 milioni di euro
a un massimo di 503
milioni di euro. Fs
pensa che per evol-
versi “il sistema del-
la mobilita urbana
italiano deve fondar-
si su fre pilastri:
creare un solido si-
stema di infrastruttureditrasporto urbanosu
sede fissa con una forte integrazione modale
correlata a un'efficace pianificazione urba-
nistica; sviluppare un modello di gestione del
servizio collettivo che sia sostenibile alivello
ambientale ed efficiente in termini economi-
ci; aumentare gli investimenti in innovazione
tecnologica”.

Sesivuoleiniziare unragionamento su Mi-
lano, bisogna partire da qui. Il problema é
che la politica per decidere non deve essere
“frammentata”, mentre oggi sulle politiche
di trasporto le Citta metropolitane rimango-
no enti di secondo livello. In pratica, sui tra-

sporti di Milano decide Milano. Ma su quelli

dell’hinterland decide la Citta metropolitana
e sui treni, pure quelli che entrano a Milano,
la maggioranza di Fnm ce 'hanno Regione e
Fs. Certo non é tutto oro quel che luccica, e ci
sono voci intelligenti e eritiche. “Occorrono
forti politiche d'investimento per sviluppare
la mobilita pubblica in un‘area vasta come
quelladellacittametropolitana, e occorre es-
sere consapevoli del fatto che lamobilita é un
asset cruciale”, spiega Massimo Bonini, se-
gretario della Cgil milanese. “La carenza di
sistema nell’hinterland milanese - salvo al-
cune linee del metro - é sotto gli occhi di tutti.
E opere come il passante ferroviario - qual-
cuno parla addirittura di un secondo - sono
necessarie”. “

“I1 modello mobilita per Milano potrebbe
non far perdere un’occasione all’intero pae-
se”, spiega Stanzione. “Ma c’¢ la necessita di
sfilare la politica della mobilita dalla contin-
genza e pensare ad un progetto a lungo termi-
ne, al di fuori di qualsiasi speculazione poli-
ticista e da alcune resistenze conservatrici”.
Iltimore, per farla breve, sotto la Madonnina,
e che le cose che adesso vanno bene rispetto
al disastro di Atac, finiscano tutte nelle capa-
cimani(omani capaci?)di Fslevandoil fimo-
ne achi hasaputogestire bene. “Non é pensa-
bile che una realta solida e di vasta esperien-
za come Atm venga sostituita completamen-
te, nel trasporto pubblico locale, da un
grande gruppo come Fs”, dice Danilo Galva-
gni, segretario metropolitano della Cisl. “Se
la collaborazione con le Ferrovie italiane &
necessaria, perché la partita del trasporto

pubblicosivince potenziando le infrastruttu-
re, é altrettanto necessario che Atm tengatra
le sue manilabarradellagestione. Dicertolo
sviluppo della grande Milano passa dalla
messa a punto del piano della mobilita: piu
infrastrutture, il giusto mix e meno ideologia.
Esuquestalineail gruppo Fspud sicuramen-
te fare la sua parte”, conclude il leader Cisl.
E dunque sara necessario scegliere un per-
corso per dare al trasporto pubblico uno o pilt
gestori (vecchi 0 nuovi) con la necessaria soli-
dita. “D’altra parte potenziare la rete nell’in-
tera area metropolitana richiede forti inve-
stimenti in mezzi e gestione che, conle attuali
carenza finanziarie, possono essere recupe-
rati solo migliorando la produttivita del ser-
vizio con aziende efficienti in concorrenza
fra di loro. E qui entra in gioco la modalita di
messain gara del servizio. A Milano serve una
gara vera a lotti, che metta in concorrenza i
gestori e non consenta la creazione di mono-
poli, per aver il miglior servizio al miglior co-
sto possibile”, conclude Goggi. “Noi - sostie-
ne invece Massimo Bonini-non siamo appas-
sionati alla gara tra operatori ma va detto che
Atm ha bisogno di forti investimenti e varico-
nosciuto al gruppo F'S la capacita di investire
nelle infrastrutture. Perché la chiave, sono
proprio gli investimenti”. Ora la palla passa
nel campo del sindaco Sala e la partita non
sara delle pit facili.
Daniele Bonecchi e Fabio Massa
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Giovedi 21 settembre one 18:30 - Microsoft House, vialke Pasubio 21, Milano
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Dopo aver parlato di Parigi, Londra e Berlino, la terza tappa delle Conversazioni Estere, l'iniziativa
del Corriere della Sera in collaborazione con Il Foglio, Oasis e altri, & oggi: tra Roma e Tripoli
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