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CONFRONTI Altro che Tav: I Oresund link e ' Eurotunnel inglese funzionano perché
i costi sono a carico dei privati. E per questo i benefici non vengono sovrastimati

Grandi opere, grandi flop
I modelli di successo

che [Ttalia deve seguire

» UGO ARRIGO *

ue recenti operazioni finan-

. ziarie hanno avuto per prota-

goniste imprese italiane dei
trasporti: il treno Italo é stato
venduto al fondo americano
Gip per 1,94 miliardi, mentre
Atlantia ha acquisito per 1,05
miliardi il 15,5% di Eurotun-
nel. In entrambi i casi sono
coinvolte grandi infrastrut-
ture: larete ferroviaria italia-
na ad alta velocita e il tunnel
sotto la Manica. Quali inse-
gnamenti si possono trarre
perlegrandiopere chesivor-
rebbero fare in Italia? Larete
italiana ad alta velocita é co-
stata32miliardi, tuttiacarico
della finanza pubblica, e suo-
gnikmdilineapassanoorain
mediainunanno 15 milionidi
passeggeri, quasi il doppio
degli 8 milioni che vi transi-
tavano prima dell’arrivo del-
la concorrenza. I costi pote-
vanoessereinrealtamoltoin-
feriori. Secondo stime uffi-
ciali delle FS, presentate nel
2007 in un’audizione parla-
mentare dall’amministratore
delegato Mauro Moretti, di-
verse scelte errate portarono
a un aggravio complessivo di
costi per oltre un terzo. Tra
esse 'aver affidatoilavorinei
primi anni 90 a trattativa di-
retta e non tramite gare e ’a-
ver trasformato nel 1998 il

progettodaaltavelocitaadal-
ta capacita, con la possibilita
diospitarviancheitrenimer-
ci, che tuttavia non vi hanno
maicircolatodato chelemer-
cinonviaggiano cosi di fretta
enonsonodisponibiliapaga-
re pedaggi multipli rispetto
allelinee ordinarie. Coni pe-
daggiribassatidovrebbero fi-
nalmente arrivare anche i
treni merce. In sintesi ’'Av i-
talianaéstataun’operacosto-
sa ma almeno I'apertura alla
concorrenza ne ha permesso
un elevato utilizzo. E le altre
grandi opere europee?

IL TUNNEL SOTTO la Manica,
operativo dal 1994, é stato co-
struito interamente con capi-
tali privati, dato che Margaret
Thatcher impose al presiden-
te francese Mitterrand, in
cambiodelsuovialiberaall’o-
pera, che non vi fosse alcun
contributo pubblico. Eserci-
tato dalla societa Eurotunnel
inbaseaunaconcessionedi99
anni, é stato un iniziale falli-
mentodatocheicostieffettivi
furonoil doppio di quelli pre-
visti e i livelli di traffico pari
solo aunterzo. Gli azionistii-
niziali hanno perso in conse-
guenza oltre il 95% del valore
delle azioni, ma dopo la ri-
strutturazione finanziaria di
dieci anni fa la gestione é di-
venuta attiva e la recente ac-
quisizione di Atlantia corri-
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sponde a una valutazione
dell’azienda di 6,8 miliardi. Il
tunnel & costato meno della
meta dell’Alta velocita italia-
na, 13 miliardi di euro se si ri-
valuta il costo originario per
renderlo confrontabile. Nel
2017 é stato utilizzato da 20,7
milioni di passeggeri, divisi e-
sattamente a meta tra passeg-

geri su treni navetta con auto
al seguito e gli Eurostar, e da
22,5 milioni di tonnellate di
merci,dicui2l,3sul,6 milioni
di camion trasportati da treni
navettaesolo1,2sutreni mer-
ci. Se sommiamo i passeggeri
con le tonnellate di merci, co-
me & prassi nel mondo ferro-
viario, otteniamo 43,2 milioni
di unita di traffico, pertanto
siamo di fronte a un’opera
molto utilizzata.
Paragonabile all’Eurotun-
nel é ’Oresund Link, in fun-
zione dal 2000, consistente in
un ponte, un’isola artificiale e
un tunnel sottomarino i quali
collegano, con una linea fer-
roviariaeun’autostrada, lare-
gione svedese di Malmé con
Copenaghen.L’Oresund Link
& stato costruito daunasocie-
ta interamente pubblica, pos-
sedutadaiduegoverni,maan-
cheinquestocasosecondore-
gole di mercato e senza con-
tributi pubblici. Il costo di co-
struzione pari a 5 miliardi di

euro, rivalutati per renderli
confrontabili, sard intera-
mente ripagato coi pedaggi
degliutentinei 35 annidicon-
cessione. Come nel caso bri-
tannico paganosolo gliutenti,
nonicontribuenti. L’Oresund
Link € un caso di successo da-
tocheicostipreventivatisono
stati rispettati e dal 2007 il
traffico ¢ al di sopra dei livelli
previstinel progetto. Nel 2017

éstato utilizzato da 30 milioni
dipasseggeri,dicuil2sutreno
el8sugomma,edaoltrel3mi-
lioniditonnellate dimerce, e-
quamente ripartitetratrenoe
gomma. Leunitaditrafficoto-
talisuperano pertantoi43mi-
lioni, un valore identico
all'Eurotunnel. Ancheinque-
sto caso siamo di fronte a un
elevato utilizzo dell’'opera.

VENIAMO ORA alle grandi o-
peresimiliprogettateinItalia.
Il Tav Torino-Lione & un eu-
rotunnel sotto le Alpi ma sof-
fre di due grandi svantaggi.In
primo luogo non é 'unico ma
ve ne sono anche altri, dal
Brennero ai nuovi tunnel
svizzeri del Gottardo e Lot-
schberg. In secondo luogo, a
differenza tanto dell’euro-
tunnel quanto dell’Oresund,
non intercetta il traffico su
gomma, coperto dalla vicina
autostrada. Nel caso dell’eu-
rotunnel la domanda ricon-
ducibile alla gomma rappre-
senta il 73% del totale mentre

nell’Oresund quasi il 60%.
Senza di essa 'equilibrio eco-
nomico non reggerebbe. E
senzadiessaladomandasulla
Torino-Lione non arriva ai 4
milioni di unita di traffico
'anno, con la parte merci or-
mai ridotta a 3 miliardi dai 10
dellafine deglianni90.Lado-
manda della Torino-Lione &
parisolo all'undicesima parte
di quella dell’eurotunnel e
dell’Oresund, perun’operaal-
trettantomiliardarianeicosti.
Inveceil ponte sullo Strettoe-
siste gia da parecchi anni, ma
siccome non ¢ costato nulla i
nostri decisori di politica dei
trasporti non se ne sono ac-
corti. E infatti un ponte aereo,
come quello che negli anni 60
fu realizzato dall’occidente
per approvvigionare Berlino
ovest dopo la costruzione del
Muro. Nellontano1990ben15
milioni di passeggeri arriva-
rono o partirono dalla Sicilia
in treno o traghetto e meno di
4 milioni perviaaerea.Invece
nel 2016 i passeggeri per via
aerea sono stati oltre 15 milio-
ni mentre glialtri solo 7 milio-
ni. Il ponte c’é gia e non € co-
stato nulla, prendiamone atto
e non spendiamo altri soldi.
*Docente di Economia
alla Bicocca di Milano
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Stretto? Superato dal traffico aereo
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TRAFFICO PASSEGGERI E MERCI SERVE DAVVERO IL PONTE?
TRE CASI EMBLEMATICI PASSEGGERI DA E PER LA SICILIA
(Milioni di passeggeri e treni merci) (Milioni all'anno)
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