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I Ttalia fragile
(senza fondi)
dei cavalcavia

di Milena Gabanelli
e Rita Querzé

g ono 30 mila, in Italia, i

.} ponti a rischio. Risalgono
agli anni 6o, quando i
trasporti da cento tonnellate
non esistevano. Sono fragili,
ma non ci sono fondi perla
manutenzione, apagina31

In Italia 30 mila
pont a rischio

Costruiti negli anni 60
quando i trasporti da 100
tonnellate non esistevano,
le Province aspettano

i fondi per la manutenzione

di Milena Gabanelli
e Rita Querzé

osa c’entra un caval-

cavia che crolla con

l'aumento del prezzo

del gasolio, la legge

europea che obbliga
i camionisti a non superare le
nove ore di guida in una gior-
nata e la concorrenza polacca?
Centra.

Partiamo dai cavalcavia: ci
siamo accorti che sono diven-
tati fragili quando c’é scappa-
to il morto. Fra ponti, viadotti
e gallerie, le Province ne ge-
stiscono oltre 30.000, Anas ne
ha in carico 14.800, poi ci so-
no quelli delle concessionarie

autostradali. Oggi a preoccu-
pare di pilt sono proprio i ca-
valcavia delle Province, che
dal 2014 non hanno pill nem-
meno i fondi disponibili per
manutenzione e investimenti.
La storia pero viene da lonta-
no.

Come leggi e mercato

si scaricano sui viadotti

La maggior parte dei viadotti
sono stati costruiti alla fine
degli anni 50 e inizio anni 6o,
quando i trasporti da 100 ton-
nellate erano rarissimi. Da al-
lora é cambiato il mondo: &
cresciuto il trasporto su gom-

ma e pian piano anche i cari-
chi eccezionali. Ed é proprio il
«peso», che, anno dopo anno,
ha stressato i ponti. A influire
il prezzo del gasolio: 1 euro e
44 al litro, meno dei 2 euro
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raggiunti tra 2008 e 2013, mail
doppio rispetto ai 70-8o cente-
simi al litro dei primi anni
2000.

Nel 2006 sono arrivate le re-
gole europee, che impongono
ai camionisti di non guidare
per pili di 4 ore e mezza conse-
cutive (9 nella giornata), con il
tachigrafo digitale che impe-
disce di sgarrare. Poi ci si &
messa la concorrenza stranie-
ra, che negli ultimi dieci anni
ha fatto fuori 34.000 aziende
di trasporto italiane. Per dare
un’idea: il costo orario lordo di
un conducente italiano ¢ paria
28,14 euro, contro i 10 euro di
un polacco. Cosi la nostra quo-
ta di mercato ha perso il 21%,
mentre quella delle imprese
dei Paesi dell’Est Europa ¢ pas-
sata dal 15 al 55%. Morale: da
anni si carica di pil per fare
meno viaggi e tagliare sui co-
sti. [ viadotti pero sono sem-
pre quelli degli anni 60, ma
nessuno ha provveduto a rin-
forzarli, perché non esiste un
monitoraggio sulle ricadute
delle leggi e dei fenomeni di
mercato.

Oggi, per capire se questi
cavalcavia sono ancora sicuri,
bisognerebbe sapere quanti
trasporti eccezionali li metto-
no alla prova ogni mese, in
modo da programmare la ma-
nutenzione. Non dovrebbe es-
sere complicato, visto che de-
vono essere autorizzati da
Anas, concessionari, Regioni,
Province, e tutti i Comuni
coinvolti dal passaggio dei ca-
mion. Per fare un esempio:
un‘azienda che deve effettuare
un trasporto da Legnano a
Marghera superiore alle 44

tonnellate, ha bisogno di 27
nulla osta; ma alcuni enti loca-
li applicano la regola del silen-
zio assenso. E cosi, di fatto,
nessuno sa esattamente quan-
ti siano questi trasporti.
L’Anas spiega che quelli rego-
lari 'anno scorso sono cre-
sciuti del 10%. Ma anche quelli
irregolari lievitano. Nel 2017,
la polizia stradale ha control-

lato 1.913 veicoli. Bene: le in-
frazioni sono state 2.388, com-
prese quelle per trasporto non
autorizzato.

Le Province senza soldi
chiudono le strade

Il responsabile delle autoriz-
zazioni ai trasporti ecceziona-
li di una Provincia del Nordo-
vest dice che, da quando la
legge di Stabilita del 2014 ha
tolto le risorse, programmare
la manutenzione ¢ diventato
impossibile e quindi control-
lano i loro cavalcavia «a vi-
sta». Quella legge ha imposto
alle Province tagli di quasi un
miliardo I'anno per tre anni, e
le ha private della gran parte
dei 3,7 miliardi che le ammi-
nistrazioni ricevevano grazie
a entrate proprie, perché le
Province dovevano essere
abolite. Pero con la vittoria
del «no» al referendum costi-
tuzionale, I'abolizione delle
Province é saltata. La conse-
guenza ¢ che, a fine 2017, ri-
sultavano chiusi per frane,
crolli, smottamenti o manto
stradale inagibile, circa 5.000
chilometri di strade provin-
ciali; inoltre, su almeno il 52%
della rete, € stato inserito un
limite di velocita traizo eiso
chilometri orari, perché le

strade non sono sicure. I tec-
nici delle Province riferiscono
di non poter chiudere altri
tratti pericolosi e nemmeno
ridurne la velocita di percor-
renza, perché 'amministra-
zione non é in grado di soste-
nere i costi della segnaletica.
Confindustria Lombardia
spiega che, per avere l'autoriz-
zazione a passare con un tra-
sporto eccezionale, ormai oc-
corrono fino a 6o giorni, e se-
gnala che i costi a carico delle
aziende, per avere i via libera,
sono aumentati in media di
5.000 euro. Una circolare del
ministero dei Trasporti, del
luglio scorso, rinnova I'obbli-
go per le Regioni di creare un
catasto strade e di definire
una rete dove i trasporti ecce-
zionali sono automaticamen-
te ammessi (le Regioni che
piu hanno lavorato su questo
sono Emilia Romagna e Vene-
to). Ma la novita della diretti-
va é soprattutto un’altra: sono
accettate le verifiche sull’ade-
guatezza dei percorsi fatte
dalle stesse aziende che devo-
no portare a destinazione i
trasporti eccezionali, facen-
dosi carico dei costi, che poi
scaricano sui clienti.

Investire sulla sicurezza
1l sistema dei sensori

Di buono c’¢é che la legge di
Stabilita del 2017 ha stanziato
1,6 miliardi in sei anni per la
manutenzione delle strade
provinciali. Per mettere in
moto la macchina degli ap-
palti pero ci vorra tempo.
L’'importante sarebbe investi-
re bene questi soldi, utilizzan-
do da subito i microchip che

permettono di monitorare le
oscillazioni di ponti e cavalca-
via. Secondo Maurizio Crispi-
no, ordinario di Costruzione
di strade, ferrovie e aeroporti
al Politecnico di Milano, la
tecnologia, disponibile gia da
tempo, permette di inserire
sensori su ponti e cavalcavia
per rilevarne le deformazioni;
in questo modo, i tecnici re-
sponsabili delle infrastrutture
potrebbero registrare le oscil-
lazioni, dovute a degrado del-
la struttura o a passaggi con
carichi pesanti anomali, in re-
moto dal proprio ufficio. Per
intenderci, se nel 2016 ci fosse
stato quel benedetto sensore,
il ponte di Annone Brianza
non sarebbe crollato. Indietro
non si torna, ma sarebbe da
irresponsabili non evitare tra-
gedie future. Una partita nella
quale non sono coinvolte solo
le Province, ma anche Anas e
le concessionarie.

T Ttalia 30 mil
ponti arischio
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L'inchiesta

® «Dataroom»
@la striscia
curata

da Milena
Gabanelli

peril
«Corriere»

® Le uscite
sono quattro
alla settimana
sul sito
Internet
esulle

pagine social
del «Corriere
della Sera»

@ Ogni puntata
ospita un video
della durata
dicirca 3
minutia cui
siaggiunge

un approfondi-
mento
corredato

da grafici
erimando

alle fonti

@ «Dataroom»
siavvale

della

collabora-
zione dituttii

giornalisti
del «Corriere
della Sera»
che divolta
involta
affiancheranno
Milena
Gabanelli
inrelazione
alle loro
specifiche
competenze

@ In questa
puntata,

oggi sul sito
del «Corriere»,
si parla di ponti
e cavalcavia

in Italia:
costruiti negli
anni 60, sono
sottoposti

allo stress

dei trasporti
eccezionali

e mancano
diun'adeguata
manutenzione

L'uso della tecnologia | carichi dall'Est

Con dei microchip si Le imprese dell'Est
potrebbero monitorare  caricano i camion

lo stato e le oscillazioni  al massimo per ridurre
dei cavalcavia i viaggi e tagliare i costi

DATAROOM.oeo

Ponti, viadotti e gallerie
Gestione Province Gestione Anas  Inconcessione

|

30.000 14.800 1.622 50 anni

il tempo di vita previsto
quando vennera costruiti
negli anni 50/60

Quanto dura
un ponte?

Quando il trasporto diventa eccezionale

m superiore a M superioria

Kl wnneliste 18,75 m (lunghezza*) 255m
-
.| GHD €D
(altezza)
*differenti imiti a seconda della tipologia del veicolo (larghezza)

si carica di piu per risparmiare sui costi

Aumento Turnimassimi  Concorrenza
delprezzo  diQorealgiorno  straniera
del gasolio per i camionisti

Illllllla cose o €D =B

| permessi da Legnano a Porto Marghera

EEEE

permessi

compresa la provincia
dove ha sede l'azienda
trasportatrice

Provincia
di Milano

Provincia
di Venezia

Provincia Piadena

di Lodi

Cornaredo
Corbetta

Provincia

- Marghera
Y ETGIE]

Porto

Rovigo oy Marghera

Provincia
diNovara

Provincia
di Pavia

Provincia
di Cremona

Vigevano
Autorita portuale
Adria  Porto Marghera

Veneto
Strade

) I;“Ilalia 30 mila g
ponti arischio %
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