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L’EMERGENZA TRAFFICO » ILDOCUMEN1 .
Gli urbanisti: «Fare subito

di Paolo Campaostrini
» BOLZANO

Settantamila sono i veicoli che
enlranoaBolzano. Tultiisant
giorni. [n realta sono 110mila
perché enlrano si , ma poi
escono. Eceo le vere cilre. Dun-
que, un mare. £ cosi, per op-
porvisi senza alzare muri, ser-
vono un paio di cosc: spostarc
l'autostrada, ma questo in tem-
pi lunghi; in tempi medi stu-
diare comunqtee wna ipotesi di
circonvallazione «per deviare i
45mila veicoli al giorno dall'Ar-
ginale»; in tempi brevi invece
«fare opere integrative, come
la direlirice di via Siemens in
altcrnativa a via Galilei, miglio-
rareinservizio pubblico, fareil
tram Bolzano -Caldaro e le sta-
zioni San Giacomo, Casanova
e cimitero sulla ferrovia ».

Lcco quello che dice il pri-
mo documento  rcalmente
"lecnico” e non politico sugli
scenariche sono statidelineali
in queste settimane sui grandi
temi del trasporto urbano e
della mobilita. Perché a firmar-
lo sono tutti architetti e urbani-
sti, docenli e professionist
molto impegnati anche nei
progetti pubblici, da Michele
Stramandinoli, ex presidente
degli architetti, a Peter Morel-
lo, Stefan Perathoner, Andrea
Torricelli, Giorgio Marchi,
Frank Weber. Fanno parte
dell'Inu, la costola altoalesina
dell'Istiluto nazionale di urba-
nistica. Alcuni legati alle politi-
che di Silvano Bassett, altri di
arca dem, mold indipendenti .
1 quali da un lato riconoscono

mini-tangenziale e tram»

[l documento degli
servono interventi

asindaco e giunta di muoversi
in una cornice corretta: «Il Co-
mune - premette il documen-
Lo Inu- non vaa caso maappli-
ca le grandi linee di avanza-
mento del Masterplan e del
Pum, il piano urbano dellamo-
hilita, approvati da municipio
eProvincia». Tullaviasi chiede
loro di «abbandonare qualche
annuncio ad effetto e invece
operare in lrasparenzay, rispel-
to a quelli che sono intesc, ac-
cordi e direllrici di avanza-
mento dei progetu in campo.
E, tanto per chiarire, propone
immediatamente un interroga-
tivo: ¢ cosi scontato che la
prossima  circonvallazione
debba essere posta per [orza
sul viadotto dove corre |'attua-
le A?2 einvece non si debbano
studiare altre soluzioni? Per-
ché, insiste soprattutto Stra-
mandinoli, che ne sappiamo
noi oggi di qucllo chesara la ti-
pologia di traffico tra 20 anni,
quando probabilmente sara
gia operativa l'autostrada in

architetti: «0Ogni giorno 140mila auto soffocano Bolzano,
immediati. Piu stazioni urbane per i treni, ed eco-mobhilitas

L'architetto Micehle Stramandinoli

galleria. Non & che le auto sa-
ranno quasi tutte cletwiche ¢
treni e tram le avranno sostitui-
te?. «Perché non prevedere
dunque soluzioni piti imme-
diate perla circonvallazione di
cuiBolzano ha bisogno subito,
non traun decennio o pit, e in-
veee pensare al viadotto come
luogo verde, fatto di costruzio-

L’assessora Lorenzini con il consulente Stefano Clurnelli

niinriva alfiume?».

Per cud gli inviti dell'Inu so-
no molto circostanziati rispet-
w0 a quanlo emerso finora e
ciot A22 in tunnel ¢ $s12 ¢ dun-
que circonvallazione, sul via-
dollo autosiradale. E partono
dalla necessita di prevedere,
anche, il secondo Iotto di tan-
genziale quello sotto monte

Tondo, in questo allineandosi
aquanto chiesto dalla Svp bol-
zanina a Kompatscher 'alao
giomo. E poi 1 tempi. Serve di-
segnare scenari nel lungo pe-
riodo ¢ questi riguardano I'in-
terramento dell'autostrada se-
condo la direllrice gia previsla
dal Masterplan del 2009 a cui
alcuni di loro collaborarono.

Ma occorre ripensare i tempi
medi ¢ cio¢ quanto serve «
serve gia domani» una circon-
vallazione per Bolzano sud
chc tolga pressionc all'argina-
le. «Ma anche la slessa Langen-
ziale - spiega il presidente Inu
Stramandinoli - non garantira
l'alleggerimento dei pendolari
in entrata sulle attuali porte
d'accesso come via Einstein e
soprattutlovia Galileise non si
mettono in campo soluzioni a
tempi brevi se non brevissimi
interne al circuito urbano, co-
me il nuovo possibile asse via
Siemens-via Grandi verso pon-
le Roma o nuove ciclabiliin zo-
na e trasporto pubblico incre-
mentator. 11 documento Inu,
in verita, guarda con attenzio-
ne e interesse al percorso intra-
preso in queste settimane dal-
la giunta comunale con 1'in-
gaggio dell'esperto di flussi di
traffico ¢ coni programmati in-
contri con le parti interessate .
Ma anche dal punto di vista
procedurale, propone di ah-
bandonare la politica delle
"piceole intesc” e dei progetu
nel cassctto per affrontare le
questioni sul terreno conlelar-
ghe inlese, coinvolgendo pro-
fessionisti e architetti, urbani-
sti e cittd in un confronto che
tenga conto delle ali esigenze
di chi abita nel capoluogo. In-
somma, scrivono gli architeti
«per ridurre i 140 mila veicoli
che entrano e escono tutt i
giorni servono interventi infra-
strutturali specifici ma in tem-
pi cerli. Ma anche una politica
integrala e coerenle della mo-
hilitay.
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