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‘auto elettrica accelera solo
dove e favortta dagh meentivi
In Itaha la crescita resta lenta

NEL 2017 IMMATRICOLATI

1,2 MILIONI DI'VEICOLI. CINA
IN TESTA. CORRONO I PAESI
EUROPEICHE AGEVOLANO
L’ACQUISTO. NEL BELPAESEIN
SEIMESI 2018 VENDUTI QUASI
GLISTESSI MEZZI DELL'INTERO
ANNO PRECEDENTE

Vito de Ceglia

Milano
el 2017, a livello globa-
le, sono state vendute

quasi 1,2 milioni di auto elettri-
che, con una crescita del 57%
rispetto al 2016 (erano circa
750 mila) e pit del doppio del-
le 537 mila vetture elettriche
del 2015. Un tend positivo
che, secondo le previsioni, do-
vrebbe cortinuare anche nel
2018, con quasi due milioni di
nuovi veicoli elettrici attesi sul
mercato. In Italia si registra la
stessa dinamica di crescita, ma
i numeri sono ancora piutto-
sto bassi, se paragonati ai valo-
ri del mercato europeo e globa-
le. Nel 2017, infatti, sono state
vendute 4.827 auto elettriche
{erano 2.560 I'anno preceden-
te), appena lo 0,24% del totale
dei veicoli italiani (0,1% nel
2016), fra cui 1.964 full-electric
(Bev, +40% rispetto al 2016) e
2.863 auto “plug in” (i veicoli
con la possibilita di ricarica as-
sociata ad un motore tradizio-
nale), che sono aumentate del
150% e per la prima volta han-
no superato le Bev.

I primi mercati

Numeri ben lontani da Nor-
vegia € Germania, che con 62
mila e 55 mila immatricolazio-
ni sono i primi mercati in Euro-
pa. Mai risultati dei primi mesi
del 2018 testimoniano un cre-
scente fermento del settore an-
chein Italia: nel 1° semestre so-

no state immatricolate 4.129
auto elettriche, quasi come nei
dodici mesi precedenti, con
un aumento dell’89%. Una cre-
scita che ha coinvolto anche le
infrastrutture di ricarica, che a
fine 2017 comprendevano cir-
ca 2.750 punti di ricarica, an-
che sela distribuzione geografi-
ca appare ancora sbilanciata
con differenze evidenti fra le
aree del Paese. A tracciare il
quadro ¢ I'E-Mobility Report
2018 realizzato dall’Ener-
gy&Strategy (E&S) Group del-
la School of Management del
Politecnico di Milano. Analisi
che dimostra come la crescita
di vendite e infrastrutturale
¢’'é, ma siamo ancora lontani
dai Paesi Ue pill avanzati e le
difficolta da superare sono
molte, «come il costo ancora
elevato dell’auto eletirica e
una infrastruttura di ricarica
che gli stessi utilizzatori consi-
derano insufficiente», spiega
Vittorio Chiesa, direttore di
E&S Group del Politecnico di
Milano.

A livello globale, il mercato
cinese si conferma il pitt impor-
tante con circa 580 mila auto
vendute e una crescita del 72%

rispetto al 2016, seguito
dall’Europa (290 mila, +39%) e
dagli Stati Uniti (200 mila,
+27%). Il Giappone si colloca
in 4° posizione, ma con i suoi
56 mila veicoli venduti e una
crescita del 155% si afferma co-
me il mercato pit1 dinamico.

Leader in Europa

Il primo mercato europeo,
come anticipato, & la Norvegia
con 62 mila veicoli venduti (ter-
zo Paese per immatricolazioni
dopo Cina e Usa) che rappre-
sentano ben il 39% del merca-
to interno. Segue la Germania
con quasi 55 mila immatricola-
zioni, piu del doppio del 2016

(+117%), che sorpassa siaUK a
quota 47.000 (+27%) sia la
Francia (37 mila, +26%). Que-
st primi quattro Paesi rappre-
sentano da soli il 70% del tota-
le in Europa. Nel nostro Paese
sono quasi 13 mila le auto elet-
triche in circolazione, di cui
4.827 vendute nel 2017, lo
0,24% del totale. Il mercato ita-
liano & ancora indietro rispetto
ai principali partner europei:
lo scorso anno ha pesato per
meno del 2% nel mercato Ue
dei veicoli elettrici, a fronte del
13% del totale delle immatrico-
lazioni. Una delle ragioni che
possono spiegare il diverso an-
damento delle vendite delle au-
to elettriche & la mancanza di
meccanismi di incentivazione.
In Italia, dopo la fine degli in-
centivi statali diretti per'acqui-
sto di veicoli elettrici, le uniche
misure di sostegno rimaste so-
nodecise alivello locale e di so-
lito prevedono una riduzione
dei costi di circolazione dei vei-
coli, come sconti sul bollo e ac-
cessi e parcheggi gratuiti in zo-
ne a pagamento. «Un mercato
retto solo da una politica di in-
centivi non & sostenibile — am-
mette Vittorio Chiesa — tutta-
via una nuova tecnologia diffi-
cilmente & competitiva con
quelle esistenti nelle fasi inizia-
li. Pertanto gli incentivi, se ben
dimensionati, possono essere
un utile strumento di accom-
pagnamento».

Non & un caso che i Paesi eu-
ropei piti rilevanti in termini di
immatricolazioni di veicoli
elettrici siano accomunati
dall’adozione di incentivi diret-
tisia all’acquistosia all’'uso e al-
la circolazione.

Agevolazioni dirette

In Norvegia, ad esempio, so-
no previste agevolazioni diret-
te (-25% dell'lva al momento
dell'acquisto) e indirette (ac-

cesso gratuito o a prezzo agevo-
lato a parcheggi, traghetti e co-
si via). Inoltre, viene applicato
un sistema di imposte che pe-
nalizza i veicoli pil inquinanti.
La Germania propone un in-
centivo diretto all’acquisto pa-
ri a 4mila euro per un Bev e 3
mila per un Phev, come la
Francia (6 mila per entrambi,
pit un’ulteriore somma se so-
stituiscono un vecchio veicolo
diesel) e il Regno Unito (il 35%
del prezzo).

InTtalia si possono stimare a
fine 2017 circa 2.750 punti di ri-
carica pubblici a norma (+750
sul 2016), dei quali il 16% (443)
high power, distribuiti in circa
1.300 colonnine. Nonostante
la crescita registrata nell'ulti-

mo anno, I'attuale infrastruttu-
ra non e diffusa in modo omo-
geneo sul territorio italiano da
Nord a Sud.

Una caratteristica che risul-
ta ancora pil significativa se si
considera l'infrastruttura di ri-
carica in DC (corrente conti-
nua), che oggi rappresenta cir-
ca il 10% dei punt di ricarica
complessivi, localizzat per
quasi due terzi al Nord (63%),
poco pil di un quarto al Cen-
tro (28%) e meno di un decimo
al Sud e Isole (9%). La maggior
parte delle installazioni & loca-
lizzata nei contesti urbani
(50%) e nei punti di interesse
(45%), mentre fuori dalle citta
ce ne sano ancora poche (5%),
anche se la minore diffusione
¢ compensata dalla maggiore
velocita di ricarica.

Il “gap” con i Paesi Ue.

1l divario & marcato anche
dal punto di vista infrastruttu-
rale: se consideriamo i punti di
ricarica high power la percen-
tuale sul totale e in linea con la
media dei paesi piu avanzati,
ma su numeri assoluti molto
inferiori. «Non a caso, la princi-
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pale barriera all'acquisto di mialimitata (22%)».
un’auto elettrica, secondo qua-

cato dal 50%) e dall'autono- adiventarlo.

LE AUTO ELETTRICHE NEL MONDO

## Vendite globali Sul totale vendite =
(in migiiaia) (in %)
2000__ . . Y

Una criticita, quella delle co-
si tre potenziali acquirenti su lonnine, confermata anche da
quattro — osserva Chiesa — ¢ unsondaggio condotta da E&S
il costo ancora elevato delle cheharaccolto circa300rispo-
vetture, seguito dall'inadegua- ste di utilizzatori di vetture elet-
tezza dellaretediricarica (indi- triche e di persone interessate

ECEET

La curva delle immatricolazioni di auto elettriche &in
impennata (sopra). A guidare la corsa é la Cina (sotto).
In Italia le immatricolazioni di e-car hanno fatto progresi
nel primi mesi di quest'anno, ma i numeri sono bassi

LE VENDITE PER AREA GEOGRAFICA

In migliaia
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«Irisultati — conclude Chie- to all’acquisto di un’auto elet-
sa — evidenziano come ad og- trica. Soprattutto perché la re-
gi, nel mercato italiano, la di- te di ricarica pubblica & consi-
sponibilita di un punto dirica- derata adeguata solo dal 10%
ricadomesticaosulluogodila- del campione, contro il 30%
voro sia condizione quasiindi- chelaritiene adeguata in parte
spensabile pervincere larange €il60% che pensanonlosia af-
anxiety e convincere un priva- fatto».
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[L'EUROPALI

“Tagliare del 40%
le emissioni di CO2
entroil 2030”

Il Parlamento europeo
punta a dare un taglio
netto alle emissioni di
CO02 delle nuove auto e
contestualmente chiede
misure atte ad
incentivare I’adozione
del velcoli elettrici. Il
nuovo progetto di legge
votato un paio di
settimane fa e approvato
dai parlamentari europel
fissa un taglio del 40%
delle emissioni di Co2
delle autovetture entro il
2030 con l'obiettivo di
arrivare ad una riduzione
del 25% gia entroil
2025.

I costruttori che non
riusciranno arispettare
questli vincoli dovranno
pagare una multa. ll
ricavato di queste
sanzioni andra al
lavoratori altamente
qualificati colpiti dai
cambiamenti nel settore
automobilistico. | nuovi
obblighi per le case
automobilistiche pero
non finisco qui: dovranno
infatti garantire che
entro il 2030 il 35% delle
vendite di nuove auto
dovra essere legato a
veicoli ad emissioni zero
e a basse emissioni.

In altri termini, la Ue
spinge sla verso
I'adozione delle auto
elettriche che verso
quelle che emettono
meno di 50 g C02/km.
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LE E-CARIN ITALIA
Nel nostro Paese sono quasi
13 milale autoelettriche in
circolazione, dicui 4.827
vendute nel 2017, 10 0,24%
del totale. Il mercato italiano
€ ancora indietro rispetto ai
principali partner europei: lo
sScorso anno ha pesato per
meno del 2% nel mercato Ue

LA CRESCITA
I risultati dei primi mesi del
2018testimoniano un
crescente fermento del
settore anche in ltalia: nel 1°
semestre sono state
immatricolate 4.129 auto
elettriche, guasi come nei
dodici mesi precedenti, con
unaumento dell'89%

“Parco veicoli vecchio e da sostituire
il momento per spingerel'e-car”
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