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Politiche ambientali

COSE DA FARE E LUOGHI COMUNI DA SFATARE

14

Cambiamenti. Con le varie normative Eurosui motori, il contributo
inquinante dei tubi di scappamento ¢ diventato secondario

Se il riscaldamento inquina pit dei trasporti

Le stufe a pellet di legna sono di gran lunga la prima fonte di contaminazione dell’aria che respiriamo

diJacopo Giliberto

rimo: nel “catino padano” in cui ¢’¢
Iaria pilt inquinata d’Europa la pri-
macausa di smog non ¢eil traffico.
Secondo. Laprimacausadiforma-
zione delle polveri fini (le Pmio ele Pmz2,5) &
lalegna, e soprattuttolestufe alimentate con
le palline dilegna (i cosiddetti pellet).

Terzo: le domeniche a piedi e i blocchi
al traffico non servono a migliorare la
qualita dell’aria.

Da cid consegue un’accelerazione di stu-
di,valutazioniscientifiche e modellid’anali-
si. Ene consegue ancheunacontesaconcor-
renziale fra le diverse tecnologie e i diversi
mercatidell’energia. Nesegueanche unadi-
stonia evidente nelle politiche ambientali:
unadistoniafralepolitiche per promuovere
icombustibilimenodannosiperil climaglo-
bale(lepallinedilegno)elepoliticheperfre-
nare i combustibili con maggiori emissioni
dipolveri fini (le palline dilegno).

Glistudipiurecentistannodicendochein
Italialaqualita dell’ariacontinuaamigliora-
re.Eunatendenzache duradaannie che ac-
compagnail cambiamento delle tecnologie.
Ventiotrent’annifal’ariadellecittderaassai
piusporcadioggi.Le fabbricheinquinavano
moltomoltodipil. Leautomobilieil traffico
impestavano 'aria in modo insostenibile.
Daicomignoli degli edificiuscivano miasmi
pesanti. Le centrali elettriche e gli inceneri-
tori avevano tecnologie molto rudimentali.

Oggida ciminiere, comignoli,incenerito-
rietubidiscappamentononesce ariaprofu-
mata, beninteso. Mase nel 2000 nell’ariaita-
liana I'Tspra (Istituto superiore di protezio-
ne e ricerca ambientale) rilevava piu di

8oomilatonnellatedianidridesolforosa,nel :
2012neeranostate dispersemenodizoomila

tonnellate. Sempre troppe, ma assaimeno.
1l catino padano-veneto ha perd una ca-

ratteristica fisiologica unica in Europa: la ;

cintura delle montagne. Alpi a Nord e Ap-
pennini a Sud tengono lontani i ventie con-
sentono 'accumulo continuo di sporcizia
nell’aria. Sporcizia non solamente artificia-

le:anchele polverinaturalisiaddensanosul :

piano padano come in nessun’altra parte
d’Europa e senza rimedio per spazzarle via.

Negli anni ¢ cambiato il tipo di inquina-
mento. Con le normative Euro sui motori
(ormai siamo all’Euro6), adispetto del co-
siddetto “dieselgate” le automobili di oggi
sono talmente piu pulite che la maggior
parte delle polveri fini prodotte dal traffi-

co sono ormai quelle generate dall'usura :

delle gomme sull’asfalto e delle pastiglie
deifrenisui dischi; secondarioil contribu-
to inquinante dei tubi di scappamento.
Due numeri: in Lombardia il contributo
dei motori diesel allo smog passa dal 339

TRISULTATI DELLE ANALISI

Gli studi piti recenti ci dicono che
in Italia la qualita dell’aria continua
amigliorare, E una tendenza che
dura da anni e che accompagna

il cambiamento delle tecnologie

ILDATODIFATTO

Per combattere I'inquinamento ¢
sbagliato fermare la circolazione
dei veicoli: le domeniche a piedi
e iblocchi al traffico non servono
amigliorare la situazione

del 2008 al 149 del zo12.

Invece sulle poveri fini (Pmi10) e finissi-
me (Pmz,5) ha influito il diffondersi della
tecnologia di riscaldamento a pellet. I sac-
chidipallottoline disegaturacompressa, in
genere di importazione, hanno prezzi assai
competitivi e vengono percepiti come
“ecologici” dai consumatori.

La “biomassa”, cio¢ legna e pellet, ha il :
vantaggio di pesare meno sul bilancio del- :
I'anidride carbonica, il gas accusato di cam-
i fine)alpostodelvecchiogasoliodariscalda-

biare il clima. L'effetto sul clima e migliore
quanto meno lavorazioni e spostamenti ha

subito il combustibile (perfetta la legna de- |
gli alberi locali) e il beneficio si riduce con

I'aumentare di trasportie trattamenti.

Le politiche fiscali hanno promosso sui
prezzi questo tipo di combustibile, che & as-
sai conveniente soprattutto per gli edifici
isolaticome quellidella fascia divillette che
circondai centriabitati.

Nel frattempo le Regioni studiano insie-
me con il ministero dell’Ambiente strate-
gie disegno opposto per frenare le polveri
nell'aria. Lombardia, Veneto, Toscana,
Emilia Romagna, Piemonte hanno intro-
dotto limitazioni all'uso smodato diriscal-
damento a legna e derivati. Il Lazio, dove
Frosinone ¢ la citta con il pessimo primato
nazionale di Pmio, ha adottato una strate-
gia tuttasua: havietato icombustibililiqui-
di (0,76% di contributo alle polveri fini) e
non ha detto nulla per legna e derivati
(96,4% di contributo alle polveri fini).

Inquestoquadrodievoluzione,impresee
associazioni di categoria difendono la loro
tecnologia e il loro mercato.

Per esempio Andrea Arza, amministra-

i tore delegato della Liquigas, sostiene il Gpl

come soluzione antismog mentre unagran-
de azienda del metano, Engie, ha promosso

¢ studi per sostenere il vantaggio del gas: a
¢ Milano «unadiffusainstallazione delle cal-
i daieacondensazione determina un contri-
i buto in termini di riduzione di emissioni
¢ giornaliere analogo ad unblocco del traffi-
i coper 6 settimaney.

Quelli dei pellet di legna, rappresentati
dal gruppo Unicalor di Confindustria Ce-
cedItalia) replicano che «la criticitalegata
all'inquinamentodapolverisottilinon¢af-
fatto dovuta alle stufe a pellet che, invece,
rappresentano una delle eccellenze tecno-
logiche dell’industria italiana nel mondo»;
¢io che inquina, dicono, sono le tecnologie
vecchie come le caldaie pittsfiatate a gaso-
lio e icamini classici.

AndreaRossetti, presidente dell’Assope-
troli (i rivenditori di combustibili) propone
diautorizzare 'uso del gasolio per auto (pilt

mento (pit greve): siotterrebbero emissio-
ni pariaquelle lievissime del metano.
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Principali fattori di produzione. In percentuale

Trasporti Trasporti  Residenziale Residenziale  Naturali Termoelettrico Incenerimento
(aviazione)  (su acqua) (Gas) (Biomasse)  (vulcani, Rifiuti
incendi e altro)
0,3 73 0,1 52,9 4,2 04 11

Da strada e residenziale. In mgl di tonn./anno

70

6()

Trasporto su strada

40
. Residenziale:
30 impianti stazionari
11,2 0,6 0,2 11,1 0,9 9,7
Trasporti Commercio/ Residenziale Agricoltura/ Altro Industria -
(su strada) Istituzioni (Comb. liquidi Pesca/ (Esercito, e uso
+Carbone) Allevamenti Fughe, TB) solventi 1990 2000 2010 '12
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