Data
Pagina

Foglio

16-10-2017
1+12/3
1/4

Londra
e Parigi
lacorsa:
arifarsi
il look

Del Re e Franceschini
apaginai2

Metroeferrovie, legrandict

ILPROGETTO “GRAND PARIS
EXPRESS” PREVEDE SETTE
NUOVE LINEE SOTTERRANEE
CHE COLLEGHERANNO OGNI
PUNTO DELLA SCONFINATA
PERIFERIA CITTADINA : OLTRE
30 MILIARDI DI INVESTIMENTI
INTEMPO PER LE OLIMPIADI

PietroDelRe ~

- Parigi
ualchevecchio edificio & sta-
to gia abbattuto e le scavatri-

ci hanho appena cominciato ad af-
fondare le loro pale d'acciaio nel sot-
tosuolo. Fervono i lavori nel cantie-
re di quella che sarala nuova stazio-
nea Fort d'Issy-Vanves-Clamart, co-
si come in quelli delle altre 67 della
metropolitana del Grand Paris Ex-
press: il titanico progetto che entro
il 2030 rivoluzionera la mobilita di
Parigi e della sua vasta periferia.
Qualche cifra: le oltre 4000 mae-
stranze all'opera raddoppieranno
la rete odierna con un’aggiunta di
200 chilometri di binari ai 220 gia esi-
stenti, it 90% dei quali sotterranei,
scavati a una profondita media di 60
metri.

Lunghi 110 metri e pil veloci di
quelli attuali, i treni saranno tutti au-
tomatizzati e trasporteranno 2 milio-
nidi passeggeri al giomo. Sette nuo-
-ve linee collegheranno tra diloro le
periferie della capitale, con un cir-
cuito circolare che abbraccera l'inte-
ra citt per renderla finalmente una

metropoli, simile a Londra 0 New

York. Per finanziare questo piano gi-
gantesco, |'investimento previsto si
aggira tra i 28 e i 35 miliardi di euro.
«Stiamo costruendo il domani, os-
sia il futuro di questa cittay, dice Cy-
rille Brichant, ceo di Arcadis Fran-
ce, la grande azienda olandese di
progettazione che havinto}'appalto
per costruire la nuova metropolita-
naparigina e assicurarne il manteni-
mento.

Ora, con il Grand Paris Express ki

(che & anche unasocieta conlo stes-
sonome) & in atto la terza rivoluzio-
ne della mobilita cittadina. La pri-
ma avvenne nel 1900, con I'inaugu-
razione del metz6 che, in concomi-
tanza con I'Esposizione universale,
provocd l'immediata scompaisa
dei tanti tramvai che percorrevano
lacitta. La seconda si produsse attor-
no alla meta degli anni Sessanta,
con la costruzione del Rer (Reseau
express regional) per collegare il
centro alle cosiddette villes nouvel-
les, le “nuove cittd” edificate attorno
allacapitale nell'intento di decentra-
lizzarla, e che sconsiderate politi-
cheurbanistiche hanno reso, in mol-
ti casi, ghetti per immigranti di pri-
ma o seconda generazione. «La co-
struzione del périphérique (il locale
raccordo anulare, ndr) ha tagliato in
due questi mondi. Da una parte il
centro ricco della Parigi intra-mu-
ros, quella dei 20 arrondissements;
dall’altra tutto il resto. Percio, I obiet-
tivo del Grand Paris express ¢ anche
sociale: offrire a tutti la stessa mobili-
t3, anche alle banlieues pili remote
e scollegate», dice Stéphane Kir-
Kand, city executiv di Arcadis. «Per
questo, i sindaci delle periferie de-
gradate sono ben felici del proget-
to».

Gia, perché la nuova metropolita-
na servira anche a rivitalizzare eco-
nomicamente i quartieri periferici
della capitale, anzitutto moltiplican-
do il prezzo del mattone. Infatti, at-
tornoalle nuove stazioni - compren-
sive di centri commerciali, ristoran-
ti, uffici e parcheggi - molte agenzie
immobiliari sono gia entrate in fibril-
lazione acquistando e vendendo
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edifici e terreni che fino a pochime- .

sifanonvalevano granché eil cuiva-
lore s'¢ improvvisamente impenna-
to. Basti dire che, con grande antici-
po sulla fine dei lavori, accanto ai
cantieri sono gia spuntati nuovi ho-
tel enuovi negozi, anche perchél'in-
dotto della re-urbanizzazione & sti-
mato 50miliardi dieuro.

Last but not least, il Grand Paris
decongestionara il traffico nel cen-
tro della capitale. Dice ancora Kir-

and: «Oggi, se da Versailles devo
recarmi all'aeroporto di Orly, en-
trambi a sud della citts, sono co-
mungue costretto ad arrivare fino
in centro per poi riuscirne, impie-
gando un’ora e mezzo. Dal 2030,
per compierelo stesso tragitto civor-
13, un quarto d’ora, ossia 8 stazioni
dimetro».

Negli uffici che sovrastanoil can-
tiere della stazione di Ardoines in-
contriamo gli ingegneri che control-
lano i lavori, tutti di Arcadis, e tutti
fieri di lavorare per quest'impresa
che sovrintende 30mila progetti nel
pianeta, dal metrd di Melbourne al
nuovo ponte sul Reno, dall'impian-
to di desalinizzazione di San Diego
al mega centro commerciale di
Pompei. La capo progetto, Zineb
Debbagh Nour, racconta che a for-
za di estrarre pietre dalle periferie
per edificare, negli ultimi secoli, i pa-
lazzila capitale, il sottosuolo di mol-
te regioni dell'Tle-de-France & simi-
le al groviera. «Ovviamente, scavare
lasotto puo provocareil crollo ol'af-
fossamento degli edifici che sono
stati costruiti sopra le vecchie cave.

Percid, siamo costretti a riempire
i buchi col cemento. Abbiamo gia
periziato un migliaio di edifici sotto
i quali verra passera il tunnel. Alcu-
ni saranno rinforzati, altri, i piti fragi-
li, acquistati e abbattuti». Per armo-
nizzare questa rinascita dei quartie-
ri, sono giunti a Parigi architetti da
tutto il mondeo: sul progetto ne lavo-
rano 37, ai quali si aggiungeranno
quelli peri Giochi Olimpici chela cit-
ta ospitera nel 2024, Da decenni Pa-
rigi non era animata da una tale ef-
fervescenza urbanistica.
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Nella tabella qui a fianco,

la situazione attuale

delle metropolitane in alcune
delle principali citta

del mondo. Balza all’occhio

il ritardo dell’ltalia, in
particolare di Roma. A Milano
peraltro sonoincorsoilavori
diampliamento dellarete
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Lascelta di Berlino, aumentare le corse

La metro di Berlino gia fa invidia a molte capitali
europee. Ora ha scelto, anziché costruire nuove
linee (di progetti ce ne sono comunque diversi) diincre-
mentare quelle esistenti: da poco & entrato in vigore il
nuovo piano orario della BVG,; la societa che gestisce i
trasporti pubblici cittadini (U-Bahn, bus e tram, men-
tre le S-Bahn - le metro di superficie - fanno capo alla
Deutsche Bahn): i passeggeri fra le 5 e le 7 del mattino
potranno usufruire di corse piii frequenti, una ogni 10
minuti anziché 20. Identico aumento delle corse a-tar-

da sera, una ogni 10 anziché 15 minuti. soprattutto di
mattina presto e di sera. Jens Wieseke, portavoce della
Igeb, la societa che tutela i clienti dei mezzi pubblici a
Berlino, ha commentato: «Oggi i lavoratori devono es-
sere sempre pill flessibili e spesso escono di casa anche
molto presto, cosi come i viaggiatori. In quegli orari &
davvero raro vedere un treno vuoton. L'incremento se-
rale delle corse favorira invece molto tuttii turisti einot-
tambuli che vogliono godersi la nightlife di Berlino.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

stessa

Unrendering della nuova stazione di Les Ardoines-Vitry sur Seine; a destra in alto come sara
la stazione inserita nel complesso di uffici, Stade de France; in basso Fort d’lssy-Vanves Clan

IN CODICE E “CROSSRAIL” MA
QUANDO SARA FINITA SARALA
ELIZABETH LINE: DAEST A
OVEST ATTRAVERSERA IN
TEMPIRECORD LA CAPITALE:
20 MILIARDI DI STERLINE LA
SPESA.MA ORA C'EL'INATTESA
INCOGNITA DELLA BREXIT

Enrico Franceschini

Londra

on meno dei rossi bus a

due piani, i lavori in corso

sono diventati una caratteristica
dell'odierna capitale britannica:
dovunque uno vada, sivedono gru,
martelli pneumatici, operai, sbarra-
menti. Perfino il Big Ben, in questi
giorni, & avvolto dalle impalcature
perun restauro. E 'attestato di una
metropoli un tempo immobile co-
me le sue orgogliose tradizioni, ma

negli ultimi due decenni cambiata
al punto da sembrare irriconoscibi-
le, tanto chelo skyline, da certe pro-
spettive, si puo confondere con
quello di New York. Basti dire che
attualmente sono in costruzione
pitt di 400 nuovi grattacieli, in ag-
giunta alla foresta di torri di cristal-
lo gia esistente, dominata dallo
Shard disegnato da Renzo Piano, il
pitialto d’Europa.

Maora Londra & anche un gigan-
tesco cantiere sotterraneo. Immen-
se perforatrici scavano voragini nel-
le viscere della cittd. File di camion
portano via tonnellate di detriti. E
una futuristica urbe capovolta, per
cosi dire a testa in gitl, sta sorgendo
sotto quella che sorge in superficie.

Per adesso si chiama Crossrail:
quando sara completatalaribattez-
zeranno Elizabeth Line, la linea di
Elisabetta, in onore della regina.
Come suggerisceil nome dilavora-
zione, & una ferrovia super veloce
cheattraversal'immenso spazio ur-
bano della pili grande citta euro-
pea: gid, perché Londra, nonostan-

tela Brexit, fa geograficamente par-
te dell'Europa e del resto uscira for-
malmente dalla Ue soltanto fra un

anno e mezzo. Pilt 0 meno nella
stessa data, intorno al marzo 2019,

sara completata la nuova linea fer-
roviaria, che tuttavia iniziera a fun-
zionare, limitatamente, gi il prossi-
mo anno. Le autorita britanniche
la presentano come il pil1 grande
progetto di infrastrutture del conti-
nente. Le cifre ne danno un’idea. E'
costata (dall'inizio dei lavori nel
2009) 20 miliardi di sterline, circa
22 miliardi di euro. E lunga oltre
100 chilometri. Ogni treno, lungo
come due campi da calcio, avra
1500 passeggeri. E correra a 150 chi-
lometri orari, dimezzando i tempi
del percorso dall'estremo est all’e-
stremo ovest dell’area metropolita-
na: dall'Essex al Berkshire.

Si prevedono 200 milioni di pas-
seggeri all'anno. Attorno alle sue
40 stazioni, molte delle quali colle-
gate alle stazioni dell'Under-
ground, la metropolitana cittadina,
nasceranno nuovi hub urbani con

Cyrille -
Brichant, ceo
della Grand
Paris Express
(1); Frederic
Bredillot, del
board della

socleta (2)

negozi, caffé, rstoranti, uffici. I
quartieri dell'est, storicamente la
parte pil1 povera di Londra, saran-
no rivitalizzati. Ma anche a ovest
cittadine attualmente isolate diven-
teranno altrettante fermate della
- Crossrail e attireranno investimen-
ti, vedranno volare il prezzo del
mattone, cambieranno identita.
Insomma, una rivoluzione nei
trasporti e nonsolo. «La futura pro-
sperita di Londra dipende da Cros-
sraib», dice George Iacobescu, presi-
dente di Canary Wharf, consorzio
di un altro quartiere cresciuto dal
nulla, la nuova City in riva al Tami-
gi. Come la City ha raddoppiato
con Canary Wharf, Crossrail pro-
mette 'avvento di una Londra 2, o
forse Londra 2.0. E prometteva ad-
dirittura di triplicare, perché dietro
I'angolo c’¢ il Crossrail 2, per co-
struire un’analoga linea di treni su-
pervéloci, stavolta da nord a sud,
con una spesa due volte maggiore,
40 miliardi di sterline,

Senonché proprio Crossrail 2 fa
squillare un campanello d'allarme:
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il ministero dei Trasporti ha appro-
vato il piano, a condizione chel'am-
ministrazione cittadina paghi anti-
cipatamente meta dei costi. Eil pro-
gramma elettorale del partito con-
servatore, per il voto dello scorso
giugno, ha omesso ogni riferimen-
to a come finanziare la Crossrail
bis. 1l motivo non & misterioso. La
nube cheimprovvisamente minac-
ciail futuro della Elizabeth Line nu-
mero uno e numero due, si chiama
Brexit. 1l risultato del referendum
del giugno 2016 ha preso in contro-
piedeifautori della faraonica inizia-
tiva. La nuova ferrovia sotterranea
immaginava una Londra sempre
pilt grande, sempre pil1 popolosa,
sempre pili ricca e sempre pilt “ca-
pitale morale” d'Europa. Quindici
mesi dopo il referendurm, non & piit
chiaro se sara questa I'immagine
dellalondradidomani.

L’economia britannica harallen-
tato: era la pilt forte del G7 prima
del referendum, & la pili debole
ora, piti debole di quella tedesca e
francese, “perfino pil1 debole”, si
sorprende un titolo di prima pagi-
na sull’Evening Standard, “di quel-
la dell'Ttalia”. C'¢ il timore che il Pil
rallenterd ulteriormente, quando
nel 2019 la Brexit diventera effetti-
va, 0 due anni pili tardi se visara un
accordo con Bruxelles per mante-
nere di fatto la Gran Bretagna nel
mercato comune per un periodo di
transizione. Ma transizione verso
che cosa, nessuno lo sa: né a Lon-
dra, né a Bruzelles. E cosi unalinea
pensata per una metropoli in conti-
nuo boom rischia di correre dentro
una metropoli che si sgonfia.

Il sindaco di
Londra Sadiq

presidente
del consorzio
CanaryWharf(2)

Qui sopra, la stazione di Canary Wharf con I'indicazione della nuova linea; a destra altre
due stazioni oggetto di “upgrading” con Crossrail: sopra Farringdon West, sotto Abbey Wood
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