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Voragine

Pedemontana

di Gianfrancesco Turano

e infrastrutture sono un sottogenere della comme-
dia all'italiana. Si ride con 'amaro in bocca da nord a
sud. Non si & ancora conclusa la saga ventennale della
Salerno-Reggio Calabria che la scena si sposta verso
le brume padane con un micidiale trittico di fallimen-
ti: Brebemi, Teem e Pedemontana lombarda, I'auto-
strada pubblica pili cara della storia d’Italia al costo,
per ora, di 57,8 milioni di euro al chilometro in un territorio
molto urbanizzato ma non particolarmente complesso sotto il
profilo ingegneristico.

Per la Pedemontana la parola fallimento va intesa in ogni sen-
s0, incluso quello giuridico. La Procura di Milano ha chiesto
all'azionista di maggioranza, la Regione, di staccare la spina su
un’iniziativa che dovevavederei privati in prima fila e che é arri-
vataaun contoda 5 miliardidieuro, tuttia carico del contribuen-
te. Da lunedi 24 luglio, i pedemontani presenteranno le loro
controdeduzioni e, s'intende, respingeranno ogni addebito a
differenza del contribuente citato sopra che sara tosato nel piu
puro stile Roma ladrona dalle addizionali del governatore leghi-
sta Roberto Maroni.

Dietro il processo c’@ molto di pili di una questione contabile.
Da Varese alla bergamasca, da Como alla bassa Brianza, la Pede-
montana attraversa il cuore e la pancia della Padania. Il varesino
Maroni, avviato verso il referendum sull'autonomia del 22 otto-
bre, ha detto di volersi ricandidare in febbraio per potere inau-
gurare il tracciato completo nel 2021. Non é colpa sua se i soldi
sono finiti, i finanziatori privati sono svaniti nel nulla el’autostra-
da non ha aperto per Expo 2015. Non é colpa sua se la gente
preferisce ingorgare le vecchie strade pur di non pagare.

In realta, anche se le previsioni di traffico fossero state corret-
te, un investitore privato non si sarebbe mai infilato in un tunnel
di costi infiniti. Per la Pedemontana si sono fatte le cose in gran-
de. Non solo gallerie, ma anche trincee per fare scorrere il traffi-
coal di sotto del livello della campagna in modo ecocompatibile,

22 mila espropri a prezzi di mercato e tante opere compensative
abeneficio dei sindaci nei luoghi di interferenza del tracciato con
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i centri urbani.

Fin qui c’¢ poco daridere, sidira. Giusto. Alloraincominciamo
conlospettacolo. La Pedemontanalombardaéla primaautostra-
da italiana che applica il sistema free-flow. Niente caselli. Basta
il telepass, il conto targa o l'app.

Sulle tangenziali di Varese e di Como non si sarebbe dovuto
pagare pedaggio. Non ¢ stato possibile mantenere I'impegno se
non nell'anno semigiubilare del'Expo. Con le elezioni in arrivo
a febbraio dell'anno prossimo, Maroni si € impegnato a ripristi-
nare i passaggi gratuiti sulle due tangenziali, non si capisce in
base a quale piano di sostenibilita finanziaria.

La cosa certa, per il momento, é che chiunque prenda i 30
chilometri della Pedernontana paga la tariffa pit alta del territo-
rio nazionale: 21 centesimi di euro al chilometro per le automo-
bili. La costosissima e desertificata Brebemi ne costa 18, la Teem
(tangenziale esterna est Milano) ne chiede 19. Sulla Milano-Ro-
ma si paga un terzo (7 centesimi al chilometro).

Questo ha comportato un livello di traffico giornaliero pari a
meta del previsto (31 mila veicoli invece di 62 mila). Circa il 25
per cento non paga. Le targhe svizzere guidano la lista degli
evasori (2 milioni di veicoli complessivi). Ma niente paura. La
Pedemontana ha concluso un accordo con il Touring club del
Canton Ticino e, a beneficio di chi scansa la dogana di Ponte
Chiasso e preferisce il valico di Gaggiolo, ha piazzato una serie di
cartelli per suscitare negli elvetici il desiderio di mettersiin rego-
la. Altrimenti? Altrimenti ci arrabbiamo, avrebbe detto il com-
pianto Bud Spencer. La Pedemontana ha annunciato un'azione
di recupero pedaggi con la spedizione di 2 milioni di lettere ai
furbetti che hanno tradotto l'espressione free-flow con “scorro
gratis” Un quarto circa delle lettere & stato gia inviato. Il che non
significa che sia arrivato.

Lo scorso inverno poco dopo le ferie natalizie negli acquitrini
intorno ad Albairate e a Rosate, paesi
della cintura ovest milanese ancora verdi
e ricchi di boschi, sono stati trovati 40
chilogrammi di solleciti che la Pedemon-
tana aveva affidato alla societa di spedi-
zioni palermitana Smmart post. A 10
grammi a lettera fanno 4000 buste. La
Pedemontana ha immediatamente re-
scisso il contratto con Smmart post e ha
annunciato un'azione di risarcimento.
Resta il fatto che il recupero crediti appa-
re problematico. La concessionaria ha

chiuso il 2016 con 24 milioni di incassi dal free-flow contro 16,4
milioni di costi di gestione, meta dei quali vengono dal costo dei
117 dipendenti (5 per chilometro aperto al traffico), pilt 10 mi-
lioni di oneri finanziari dovuti ai prestiti dei soci di minoranza
Intesa e Ubi, per un risultato di bilancio negativo per 7,8 milioni
(-22,6 milioni nel 2015).

Se Maroni manterra la promessa di rendere gratuite le due
tangenziali di Varese e Como, dove passano 17 mila veicoli al
giorno, rimarranno solo i 14 mila dell’A36, che porta da Lomaz-
zo a Cassano Magnago, il paese di Umberto Bossi. )

Questi dati sono la pietra tombale per ogni ipotesi di

ingresso da parte di quei capitali privati che, nello schema
) di project financing iniziale, dovevano farsi carico dei due
terzi dell'opera.

La Caporetto di Beniamino Gavio sulla Brebemi & un dissua-
sore potente ma va detto che nella Pedemontana non ci ha mai
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creduto nessun imprenditore, salvo le banche garantite dai 450
milioni di euro di fondo di garanzia regionale. L'aumento di
capitale da 267 milioni di euro deciso nel 2013, all'inizio della
legislatura di Maroni, € stato sottoscritto soltanto dalla Regione
(32 milioni). Per i rimanenti 235 milioni di euro si & passati da
una proroga all’altra, per un totale di sei. L'ultimo closing ha
come limite il 31 gennaio 2018, a ridosso delle regionali dove
Maroni potrebbe affrontare il sindaco di Bergamo Giorgio Go-
ri. Al di la degli usi elettorali della nuova autostrada, un tempo
concepita proprio per unire 'aeroporto varesotto di Malpensa
con quello bergamasco di Orio, la Pedemontana & una coprodu-
zione dell'intero schieramento politico. Fra le poche eccezioni
figurano i grillini e Giuliano Pisapia, che, da sindaco di Milano,
nel 2014 ebbe il suo momento di rivolta in stile fantozziano («la
Pedemontana lombarda é una cagata pazzesca») prima di esse-
re crocifisso in sala mensa dai leghisti, dai formigoniani al cre-
puscoloe dal segretario regionale democrat, il varesino Alessan-
dro Alfieri, che oggi si concede qualche pacata forma di antago-
nismo («la Pedemontana ¢ il simbolo del fallimento di Maroni»).

Anche Antonio Di Pietro si & lasciato andare a qualche critica.
Ilfondatore dell'ldv € presente nella sceneggiatura del cinepanet-
tone pedemontano con un doppio ruolo. Venti anni fa era mini-
stro delle Infrastrutture, entusiasta alla presentazione del pro-
getto a fianco del plenipotenziario formigoniano Raffaele Catta-
neo. Pilldirecente é stato presidente di Pedemontanabenché per
un solo anno, dal 2016 al 2017 dopo l'ex Poste Massimo Sarmi.
Dallo scorso giugno l'ex pm di Mani Pulite ha ceduto il volante
definendo 'opera “faraonica” ma ormai inevitabile. Il suo posto
e stato preso da un altro presidente che alla Procura di Milano si
muove come a casa sua. E Federico Mau-
rizio D’Andrea, ex ufficiale della Guardia
di Finanza a fianco di Saverio Borrelli e
Gherardo Colombo, riconvertitosi in
manager (Telecom, Olivetti, Sogei, orga-
no divigilanza del Sole 24 ore) e proprie-
tario di una piccola quota nella Banca
Galileo, istituto di credito a diffusione
locale finanziato da imprenditori manto-
vani e bergamaschi.

Di Pietro e D’Andrea sono uniti nel
contestare la linea dei magistrati Paolo
Filippini, Giovanni Polizzi e Roberto Pellicano (da luglio capo a
Cremona), gli stessi che hanno in mano l'inchiesta Infront. Se-
condo il management della Pedemontana, la continuita azienda-
le della societa concessionaria non si € mai interrotta. Bisogna
solo trovare i 3 miliardi circa che servono a completare l'opera.
L'eutanasia suggerita dalla Procura sarebbe ad alto rischio. Nelle
valutazioni di Di Pietro, uno stop costerebbe 1 miliardo di euro
in contenziosi. E un po’ quello che si sente dire periodicamente
del ponte sullo Stretto.

Come per il ponte fra Sicilia e continente, anche la catastrofe
pedemontana é bipartisan. A destra ¢’é stato un tempo in cui ci

sono svaniti nel nulla

si disputava il merito di avere portato a casa l'opera fra la coppia
forzista-ciellina Formigoni-Cattaneo e il binomio leghista for-
mato dall'ex viceministro alle Infrastrutture, il lecchese Roberto
Castelli, e dallo stesso Maroni.

a hanno tifato per l'infrastruttura Antonio Bar-
gone, sottosegretario dalemiano nel 1999 con
Nerio Nesi ministro, il bersaniano Filippo Penati
eil suo successore berlusconiano Guido Podesta,
quando la Provincia di Milano controllava la so-
cieta prima di cedere alla Regione la Milano-Ser-
ravalle. Né bisogna scordare il ruolo giocato dal
ministero delle Infrastrutture con Pietro Lunardi e Altero Mat-
teoli. Il ministro in carica, Graziano Delrio, all'inizio di luglio ha
perso la pazienza. «Lo Stato non puo essere un bancomat», ha
detto davanti ai sindaci della provincia di Monza e Brianza. «Se
l'opera & stata pensata con dimensioni di traffico sbagliate, noi o
i cittadini non possiamo metterci i soldi. Ne abbiamo gia stan-
ziati tanti: 1,2 miliardi pitt 800 milioni di defiscalizzazione. Cer-
chiamo di andare avanti con quello che c’é».

«ElaLombardiaaesserestancadifare dabancomatallo Stato»
ha replicato I'assessore regionale ai trasporti Alessandro Sorte,
lo stesso che voleva collegare I'aeroporto di Orio al Serio e il
centro di Bergamo con una funivia. La verita & che la Pedemon-
tana é una delle puntate dell'epopea del general contractor e ri-
produce, in piccolo ma non troppo, lo schema dell’alta velocita
ferroviaria con un tocco di federalismo lumbard in pil.

Per Delrio, nemico dichiarato del sistema del general contrac-
tor, € una nemesi gestire un'opera che non condivide nello sche-
ma e che haall'origine il pasticcio chiamato Cal, l'ente conceden-
te formato 50/50 da Anas edalla Ilspa durante il regno di Antonio
Rognoni, arrestato per gli appalti dell’Expo a marzo del 2014 e
condannato in primo grado due anni dopo. Nemico di arbitrati
etransazioni, Delrio deve accettare che l'impresa appaltatrice del
lotto 2, austriaca Strabag, abbia ottenuto una revisione prezzi da
61 milioni di euro grazie a un accordo bonario fra gli avvocati
Paolo Clarizia, Luigi Strano e Domenico Aiello, il legale di fiducia
di Maroni. Proprio il professionista calabrese é tornato alle cro-
nache per la parcella da 188 mila euro ottenuta nel processo
della Regione contro I'ex governatore Formigoni e per lalombo-
sciatalgia che ha causato una serie di rinvii al processo milanese
contro Maroni per le nomine negli organismi dell’Expo. Da
questo verdetto dipende il futuro politico del governatore. 11 fu-
turo della Pedemontana, invece, sembra gia segnato. Un'incom-
piuta in pit. =i

Chiesto il fallimento per
I’autostrada piu cara d’ltalia.

Un capriccio politico costato
5 miliardi ai contribuenti

Nel tratto gia aperto il
traffico e meta del previsto.
Mentre i finanziatori privati
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Un tratto della Pedemontana lombarda, che dovrebbe collegare le province di Varese e Bergamo

Peso: 38-100%,41-97%

Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento € ad uso esclusivo del committente.



