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Crociere. Mossa del sindaco Brugnaro per liberare il centro storico

Per le grandi navi
a Venezia spunta
il piano Marghera

Prevista la costruzione di tre ormeggi:
due in area Fincantieri e uno a Brentelle

Jacopo Giliberto

=z Con il viavai estivo di navi da
crociera in quello che potrebbe
essere il principale porto passeg-
geri del Mediterraneo si riapre il
dibattito sulle grandinavia Vene-
zia. Nuova ipotesi: scacciamo le
navipitigrandidalcentrostoricoe
allontaniamole a Marghera. Se ne
dovrebbediscutereinquestigior-
niauntavolo tecnico del ministe-
rodelle Infrastrutture atrasporti.

Ingombranti, pachidermiche,
nel finesettimana appena passato
il porto di Venezia ha visto Iarri-
vo,l'ormeggio, il cambio dei viag-
giatori e la ripartenza di ben dieci
navi da crociera che hanno occu-
patotuttigliaccostidisponibilial-
lastazione marittima.

Per chi ama i confronti di di-
mensioni, tra gli altri maggiori
porti crociere Barcellona hanove
ormeggie Civitavecchia otto. Ve-
nezia ¢un“home port”, il portodi
imbarco e sbarco; non una tappa
dellacrociera.

In due giorni dieci navi in evo-
luzionetrailMolino Stucky,ilglo-
bodoratodellaDoganaele colon-
ne palladiane di San Giorgio si-
gnificano decine di migliaia di fo-
to e decine di migliaia di
commenti rabbrividiti dei turisti
di fronte al fascino ambivalente
del gigantismo navale.

Cosi il sindaco Luigi Brugnaro
ha voluto anticipare il piano con

cui il Governo e I'Autorita del
Porto vogliono togliere quella vi-
sta imbarazzante dagli occhi in-
ternazionalidelturismo:mandia-
mole a Marghera. Cioé mandia-
mo le navi da crociera piti elefan-
tiache in tutt’altra parte della
laguna, nel porto industriale al
qualesiarrivapassandodallapor-
ta di servizio del porto di Mala-
moccoinsieme conlepetroliere,i
containere imercantili.

Interessatoal progettoil presi-
dente del terminal crocieristico
Vtp,Sandro Trevisanato:'ipote-
siMargheraéinteressanteseitre
ormeggiipotizzatisiaggiungono
agli altri, dice, ma non se i tre ac-
costi sono sostitutivi al posto dei
dieciormeggiattualidellastazio-
ne marittima.

Tutto nasce nella primavera
2012 quando, dopo il naufragio
dellanave dacrocieraCosta Con-
cordia da i4mila tonnellate sugli
scogli dellisola del Giglio (Gros-
seto), gli allora ministri dello Svi-
luppo economico trasporti e in-
frastrutture (Corrado Passera) e
dell’Ambiente (Corrado Clini)
emanaronoundecretoanti-inchi-
ni che fral’altro vietava il passag-
giodellenavidacrocierapiuigran-
di nel tragitto classico veneziano
davanti a piazza San Marco. Il di-
vietosarebbestatoattuatodalmo-
mento in cui fosse stata trovata la
soluzionealternativa.

Siseguironoprogettieideeuno
pil1 impattante dellaltro finché la
soluzione alternativa arrivo
quando fu formalizzato un pro-

gettoprivato(ilcosiddettoDe Pic-
coli-Duferco) per un terminal da
costruireal confine fraleacquela-
gunari e quelle del mare aperto.
Quel progetto piaceva agli am-
bientalisti, ai comitati contro le
grandi navi e agli intellettuali di
terraferma.Enonspiacevaallava-
lutazione di impatto ambientale
del ministero dell’Ambiente. Ma
non piaceva al Comune, al prov-
veditore del porto e al ministero
delleInfrastrutture.

Lanuova soluzione che invece
convince I'Autorita del porto gui-
datadalprovveditore Pino Muso-
lino consiste, secondo il sindaco
Brugnaro, nella costruzione di
dueaccostiaMargheradal 2019 in
areaFincantieri,seguitinel2021da
unterzo ormeggioal canale Bren-
telle, riservatiaquelle navi pitico-
lossali oltre le 100mila tonnellate
distazzaversocuisiorientailmer-
cato. Per Brugnaro comunque
concalmasaraapprofonditoil ca-
nale tra Venezia e Marghera per
consentire in futuro I'attraccoan-
che alla stazione marittima con i
suoidiecipostinave, maraggiunta
dallaviadiservizioinvecechedal-
l'ingresso padronale davanti a
piazza San Marco dove fino agli
anni’gopassaval'interotrafficodi
1zmila navi I'anno di ogni tipo,
comprese le petroliere.
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I LA STORIA INFINITA

Dice il sottosegretario all’Eco-
nomia e finanze Pier Paolo Baret-
ta:«Lasceltadefinitivadiattracco
aMargheraraccoglie le due prin-
cipaliistanze sostenute dallagran
parte dei veneziani: bloccare il
passaggio inbacino San Marcoed
evitarelo scavo dinuovi canali».

Sandro Trevisanato, presiden-
te della Spa pubblica Venezia
Terminal Passeggeri, & cauto.
L'incertezza continua sul futuro
sta allontanando compagnie di
navigazione dal portodi Venezia,
4oomila passeggeri in meno in
pochianni,mentrelatagliamedia
dellenavisiingrandisce. «Le navi
orainallestimentoinquinanome-

noesonopiusicure.Daquial2024
sono in costruzione 66 navi da
crociera, dicuig9soprale 96mila
tonnellate eappena1y condimen-
sioni inferiori alle 9g6mila tonnel-
latex, avverte Trevisanato.
Atitolodiesempiosonoinarri-
vo da Aida e Costa due unita da
18omilatonnellateesmilapasseg-
geri,laStarnel 2020 schiererauna
nave da zoimila tonnellate e nel
2021lasuagemella, nelzoz2z21aMsc
avra un colosso da zoomila ton-
nellate. Navi che comunque non
avranno problemi di fondale e di
soglie d’accesso.
SeilportodiVeneziarespinge-
ra le navi grandi, rinuncera a un

business che contribuisce atene-
reinvitalacittacon4.300 addetti
diretti e 400-500 milioni di giro
diretto d’affari, senza contare
I'indotto del turismo difasciaalta
che queste navi portano in una
cittaintasatadazomilionidituri-
stidell'infradito.

LAREAZIONI

L'opzione convince l‘Autorita
portuale - Baretta (Mise):
l'obiettivo é bloccare i transiti
in San Marco ed evitare
loscavodinuovicanali

Ilportostorico

bocciatadalTar.

Viealternative

vaglioambientale.

Idiversiinsediamenti

= Il portodiVenezia édistribuito
conmolte collocazioniinun’area
lagunarevastissima: petrolierea
SanLeonardo, crocierealla
Marittima, mercantili a Marghera,
traghetti a Fusinae cosivia.

= Fino aglianni 80-90 tuttoil
traffico veneziano di 12mila navi
'annodirette alle diverse
destinazioni passava attraversoil
bacino SanMarcoedavantialla
piazza. Ogginel centro della citta
passanosolamente le navida
crociera, circa 500accosti
I’anno,e i panfili. I traffici
commerciale, industrialee
petrolifero hannoaltri percorsi.

IldecretoClini-Passera

= Nella primavera 2012 i ministri
deiTrasporti e del’Ambiente
(erano Corrado Passerae
Corrado Clini) posero limiti al
passaggio delle navi.

= La Capitaneria di porto attud il
decreto ponendoun limite al
numero diaccessi e una stazza
massima. L'ordinanza fu

Grandi navi a Venezia: percorsi a confronto

.’.. Allargamento canale
S Vittorio Emanuele III

{23 FDI'IO e
Marghera
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Stazione
Marittima

Allargamento canale
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NUOVO PERCORSO

1

San
Leonardo

m Diversiiprogetti divie
alternative perraggiungerela
stazione marittima, mail solo
progetto De Piccoli Duferco (un
nuovo terminalealconfinetra
laguna emare) hasuperatoil

= [ comitati “no grandi navi”
hanno organizzatoproteste e
anche un referendum.
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