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Trasportl, 1l rilancio del Sud tra opere di qualita e nuovi progetti

136-123- 080

Ennio Cascetta

eiprossimigiornisiriuniranno a Cagliariiministri

dei trasporti del G7 per discutere di temi di gran-
dissimo interesse perinnostro Paese, oltre che perl’ eco-
nomia mondiale. Fra questi spicca, su proposta italia-
na, il tema della sostenibilita sociale delle infrastrutture
che si collega immediatamente alle scelte fatte per il
Mezzogiorno d'Ttalia. Sitratta di un tema cardine nella
nuova stagione di pianificazione e programmazione
nel settore dei trasporti e della logistica, inaugurata dal
ministro Delrionel 2015 con il Pianostrategiconaziona-
le dellaportualitaedellalogistica, cheidentificail «siste-
maportuale elogistico(...) come architrave della politi-
ca di coesione e di crescita del Mezzogiormo», e prose-
guitacongliindirizzistrategicidiConnetterel'Ttaliaalle-
gato al Documento di economia e finanza del 2016 e
dellescelte diProgettidiinfrastrutture allegate al Defdel
2017. L'obiettivo primario di tutti i nuovi strumenti di
pianificazione e programmazione & quello di garantire
livelliadeguatidiaccessibilitaanchealle aree piiperife-
richedel Paese, colmando il divario esistente traregioni
del Nord e regioni del Sud Italia. I nodi del sistema Pae-
se, che devono essere sempre pili fortemente intercon-
nessitraloro, conl’ Europae con lmediterraneo, sono
costituiti dalle principali aree urbane e metropolitane,
daipolimanifatturieri, daicentri turistici e culturaliche,
pur rappresentando I'ossatura del sistema economico
nazionale, in alcuni casi vivono ancora situazioni di
marginalita, soprattutto per quanto riguarda il nostro
mezzogiorno. Sono tante le iniziative di progettie can-
tieri gia partiti o in via di lancio che danno sostanza e
concretezza a questi obiettivi. Le sole opere invarianti
(ossia quelle che vanno completate sulla base dei pro-
getti esistenti) per il Mezzogiormo valgono oltre 26 mi-
liardidi Euro.

In primis, I'alta velocita non siferma ad Eboli. Con i
primicantieridellalinea Napoli-Barigia partiti, gli inter-
venti di velocizzazione e potenziamento della linea
avranno le caratteristiche della Avr , o Alta velocita di
rete, garantirannol’adeguamento deglistandard tecni-
cialle specifiche di interoperabilita merci, 'integrazio-
ne del sud est italiano nella rete Av in esercizio con im-
portantibenefici, comeun forte aumento dellafrequen-
zadiservizi,unanettariduzione deitempidipercorren-
za(dalle quattro ore di oggi a meno di due ore e trenta
fra Napoli e Bari), l'inclusione territoriale e l'avvicina-
mentodelle grandiaree metropolitane diNapoli, Barie
Romanonchélaconnessionedelleareeinterne delSan-
nio, dell'Irpiniae della Daunia.

Unapiccola propostaprogettuale. Lastazione diHir-
piniasaral’ unica realizzata ex-novo oltre quelladiNa-
poli-Afragola appena inaugurata, e quindi di fatto di-
ventera il simbolo del collegamento delle aree interne
allarete Avr. Sarebbe bello che questastazione fosserea-
lizzate con alti livelli di qualita architettonica, magari
conunconcorso internazionale di progettazione come
siefattoper Afragola ele altre stazioninuove della «me-
tropolitanad’ Italia».

Inparallelo, sono inavvioancheicantieriperilcom-
pletamento del corridoio Catania-Palermo. Inoltre, nel
rispetto dei principi di sviluppo di infrastrutture utili,
snelle e condivise, sié proposto un progetto difattibilita
del corridoio Avr Napoli-Palermo con una valenzache
superaquellatrasportistadisoddisfacimentodiunado-
manda pienamente espressa, ricollegandosi alla scelta

difondo del Paese e della Ue di agganciare il corridoio
Ten-T e tutto il Mezzogiomo tirrenico nel network dei
collegamentiinter-cittadilivello continentale, superan-
doivecchiprogettipervasidilogiche individualiesenza
una visione disistema che ne potesse quantificare utili-
tae beneficicomplessivi. Perfare questo, il compito del
ProgettodiFattibilitadellalinea Av/Ac Napoli-Palermo
saraquello didefinire pil1 ipotesi progettuali credibili, a
partire daisingoli progetti proposti in questiannisiasul-
la tratta ferroviaria (velocizzazioni e varianti di traccia-
to), siaconriferimento all' attraversamento dello stretto
di Messina, al fine di confrontarne i benefici e i costi.
Ancheilprogettodel PontesulloStrettosaraun elemen-
to specifico da sottoporre a projectreview: a partire dal
progetto preliminare approvatonel 2003, che stimaun
costo perquestaoperadi4,4 Mlrd dieuro, saranecessa-
rio valutare se esistono alternative progettuali pii1 eco-
nomiche.

Anche perlamodalita stradale sono tante le iniziati-
ve in corso. Il completamento della Autostrada A2 - ex
Salerno-Reggio Calabriaed oraribattezzata Mediterra-
nea - & 'esempio pit1 evidente di una diversa visione
delle infrastrutture intese come collegamenti utili da
completare in tempi brevi e non come cantieri infiniti
che, al meglio, forniscono occupazione fine a sé stessa.
La stessa A2 sara la prima infrastruttura in Europa ad
essere atirezzata con le tecnologie smartroad diultima
generazione, creandodifatto il primo esempiodi«auto-
strada intelligente del futuro» in Europa.

Importanti adeguamenti infrastrutturali riguarde-
ranno tutte le direttrici fondamentali. Un esempio é la
Statale 106 Jonica, che verraopportunamente valorizza-
ta per garantire una migliore accessibilita alla parte
orientale dellaregione Calabria, agevolandonello stes-
sotempolaconnessione trasversale versola Basilicatae
laPuglia. Intal senso, la projectreviewdella 106 & finaliz-
zataasuperareunavisionefattadimaxi-lotticaratteriz-
zatida costidirealizzazione insostenibilie incertie lun-
ghitempi direalizzazione. Inoltre, I’Allegato Infrastrut-
tureal Documentodieconomiaefinanzadel 2017iden-
tifica unasignificativa azione programmatica dimanu-
tenzione e messa in sicurezza della rete stradale, pro-
muovendo 'utilizzo di tecnologie e sistemi innovativi
(Its - sistemi di Trasporto intelligenti), per ottenere in-
crementi di capacita, velocizzazione dei collegamenti
esistenti, maggiore sicurezza, con focus specifico nel
Mezzogiorno.

1l tema della mobilita e della «cura del ferro» per le
citta metropolitane vede ancora il Sud protagonista: al
diladegli investimenti per il completamento dellarete
ferroviaria metropolitana della citta di Napoli, ormai in

avanzata fase di realizzazione, sono infatti numerosi i
progetti nelle citta del sud, Palermo, Catania, Messina,
Reggio Calabria, Cagliari e Bari. Insomma investimenti
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importanti per un valore dicirca 10 miliardi dieuro per
le sole opere invarianti.

I1tema dello sviluppo delle infrastrutture e deisiste-
midi trasporto mercivede poiuna centralita senza pre-
cedenti per il Mezzogiorno. Oltre allariforma della por-
tualita, che ha determinato effetti positivi in tutto il Pae-
se - basti pensare all'aumento dei traffici marittimi o al
riconoscimento nei ranking internazionali, con 'Ttalia
passatadal 37°al 3° postoa livello mondiale (1° in Euro-
pa) per qualita deiservizi doganali - sistaintervenendo
per garantire massima accessibilita e competitivita del
Mezzogiorno aimercati nazionalidiproduzione e con-
sumo, con un opportuno mix delle modalita stradale,
ferroviaria e marittima bilanciando!'opportunita offer-
ta dalla capillarita del sistema portuale italiano con la
necessitadispecializzare e gerarchizzarele infrastruttu-
read essoasservite. A tal fine siriconduce laspecializza-
zionedel corridoio adriatico per il trasportomerciferro-
viarioa prestazione europeae quindigarantendoacces-
sibilita ferroviaria ottimale ai porti di Gioia Tauro e Ta-
ranto; inoltre, gli interventi previstinel contratto dipro-
gramma di Rfi sulla dorsale Firenze-Pisa-Livorno-La
Spezia servono per garantire accessibilita ferroviaria
verso nord ai porti toscani e in prospettiva anche verso

Roma e Napoli, che nel frattempo beneficeranno
dell’ambizioso progetto di utilizzo dellalinea Ac/Avtra
Bologna e Firenze per i semirimorchi. In parallelo, la
progettualita espressa dalle Aree logistiche integrate
(previste dal PianodeiPorti), larecente possibilita offer-
tadal cosiddetto Decreto Mezzogiorno diistituire Zone
economichespecialineisedimidei portidel Mezzogior-
no, il ribaltamento nella nuova programmazione co-
munitaria dei grandi progetti portuali identificati nel
Pon 2007-2013 (Napoli in primis), gli incentivi erogatia
sostegno dellamodalita ferroviaria in particolare per le
connessioni sud-nord, rappresentano tutte azioni di
un' unicastrategiadirilancio forte, strutturale e duratu-
ro del Mezzogiorno. Unapolitica che sceglie direalizza-
re opere dove cisono progetti diqualita e di progettare
dove questi progettinon cisono.
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