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La competizione. Rapporto ribaltato rispetto alla fotografia del 2008 quando meta dei viaggiatori preferiva 'aereo e solo il 36% optava per le ferrovie

Roma-Milano, 7 passeggeri su 10 scelgono il treno
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Giuseppe Latour
ROMA

o Sette passeggeri per il treno,
due per I'aereo e uno per la mac-
china o 'autobus. Se decidessimo
di seguire dieci persone che, inun
giorno qualsiasi, percorrono la
trattatraRomaeMilano,inbaseal-
l'attualesituazione delmercatoas-
sisteremmo a una ripartizione di
questo tipo. E il dato & clamoroso,
perché basta tornare al 2008 per
osservare che allora i rapporti di
forza erano completamente di-
versi,quasiribaltati:'aereoveniva
scelto dalla meta degli italiani,
mentreiltrenooccupavail36esdel
mercato.

In mezzo, ovviamente, ¢’é stata
I'esplosione della concorrenza
sull'Altavelocita. Lasvolta,inbase
ai dati contenuti nella relazione
2015 dell’Autorita di regolazione
dei trasporti, ¢'¢ stata nel 2o12: ad
aprile di quell’anno ha debuttato
lofferta di Ntv. Gia alla fine del
2012,allora, laspintadellaliberaliz-
zazione ha portato il treno sulla
Roma-Milano fino a quota 589%,
controil 329 dellaereo. E iniziato,
cosli, unprocessonel qualesull’Al-
ta velocita ¢ costantemente cre-
sciuta la domanda e sono calati i
prezzi.StimediNtvdiconoche, tra
il 2om e il 2016, la domanda di Alta
velocita & aumentata dell'8oo e i
prezzisisono ridotti del 40%.

Attualmente, secondo elabora-
zioni del Gruppo Fs, la Roma-Mi-
lano, se confrontata con altri per-
corsi similiin Germania, Spagna e
Francia, ¢ in Europala tratta conil

livello di prezzo al chilometro pitt
basso e la frequenza di treni mag-
giore. TraLione e Parigicisono,ad
esempio,cinquecorsetralegele1s
conunprezzoal chilometrodio,23
euro. Tra Amburgo e Berlino le
corse sono cinque e il prezzo ¢ di
0,28 euro. LaMilano-Romahauna
frequenza di17 corse e un costo di
0,15€euro.

Questo processo virtuoso ha
scatenato effetti che si riflettono
plasticamente nei numeri. Alla fi-
ne del 2014 il treno ha toccato il
659 e 'aereoha fattoregistrare un
ulteriore calo, finoal 24%. Stando,
poi,ainumerielaboratiper Ntvda
Andrea Giuricin, professore alla
Bicocca di Milano, la forbice fra
treno e aereo si sta ancora allar-
gando. Le stime 2015 dicono, infat-
ti, che il ferro & arrivato al 70%,
contro il 209% dell’aereo e il 109
della gomma. Una tendenza che
dovrebbe essere sostanzialmente
confermata anche con i consunti-
videl2016.

Einteressante osservare che, in
tuttiquestidati,c’¢unevidentetra-
sferimento di passeggeri dall’ae-
reoal treno.Mac’é anchelabuona
tenuta della gomma, che continua
aconservare unaquotadimercato
tra Roma e Milano di circa il 109,
difficile da intaccare. I motivi, per
gli esperti, sono due. Da un lato
questa modalita & sostenuta dalle
innovazioni tecnologiche, come
Flixbus o Blablacar, che danno ri-
sposteflessibiliaunadomandapit
attenta al prezzo che ai tempi di
viaggio. Dall’altrolato c’@uno zoc-

colo durodi passeggeri che hane-
cessita di spostarsi “da punto a
punto”, magari in posti lontani da
stazioni e aeroporti: per questo,
continuaapreferire lamacchina.

Ma,guardandoalle prospettive
future, il processo di scambio fra
trenoeaereononsembra destina-
to a fermarsi. Un colpo ulteriore
sul fronte della concorrenza sara
rappresentato  dall'incremento
dellavelocitamassima consentita
sullaRoma-Milano, fino a3so chi-
lometriorari. Trenitaliaha, infatti,
dapoco ottenutol'autorizzazione
dell’Agenzianazionale perlasicu-
rezzaferroviaria (Ansf) aviaggia-
re con il Frecciarossa 1.000 a que-
sta velocita. Il risparmio di tempo
consentito da un'innovazione del
genere € gia misurabile: conside-
randoil percorso trale due stazio-
ni di ingresso di Roma e Milano
(Tiburtina e Rogoredo), si scen-
derebbe dalle attuali due ore e
quaranta minuti fino a due ore e
venti totali.

Perché questi venti minuti in
meno diventino realta per gli ita-
liani,pero,servonodeipassaggiul-
teriori.’Ansf,dopoavereautoriz-
zatoilconvoglio, dovracertificare
cheanche larete ¢ ingrado disop-
portare quella velocita. L'iter ¢ in
corso e, ancora una volta, non
chiudera la partita. Perché subito
dopo Trenitalia dovra riorganiz-
zare il suo orario sulla base della
nuova velocita. Il principio da se-
guire per rendere massima I'effi-
cienza di gestione dell'infrastrut-
tura, infatti,e cheuntrenonon pud

averne davanti unaltro che viaggi
pitilento, perchéquestocreaunef-
fetto tappo. Quindi, la presenza di
un Frecciarossa che raggiunge i
350 chilometri orari comporta un
ripensamento dell'intero orario. I
tecnici di Trenitalia sono giaal la-
voro per studiare le soluzioni pos-
sibili, ma ¢ difficile che queste no-
Vitd possano essere incorporate
nell’orario di dicembre 2017, il pri-
mo teoricamente disponibile. Pili
probabile che sivada a giugno del
2018. E, comunque, l'aumento del-
la velocita non servira solo aren-
dere pitirapidiglispostamenti,ma
ancheagarantire standard dipun-
tualita maggiori.

C’¢, infine, da ricordare un ulti-
mo aspetto. I treni non sono 'uni-
ca variabile sul tavolo, bisogna
considerare anche l'infrastruttu-
ra.SulladirettissimaRoma-Firen-
ze,ad esempio, ogginoné possibi-
le superare i 250 chilometri orari:
Rfie giaal lavoro per un migliora-
mento tecnico che consenta di
raggiungere 300 chilometri orari
di punta. Un altro taglio dei tempi
(stimabile in circa venti minuti)
sara realizzato quando verranno
completati i lavori per il sottoat-
traversamento di Firenze. Calcoli
alla mano, non sarebbe un'utopia
addirittura avvicinarsi alle due
ore. Mettendo l'aereo ulterior-
mente in fuorigioco.
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Cosi aumenta la propensione al treno

| LA ROMA-MILANO

Variazione della quota modale sulla tratta Roma-Milano. Datiin %
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| Fonte: Autoritd di regolazione dei trasporti e per il 2015 elaborazioni Ntv

350 km/h

La velocita massima

Quella consentitasulla tratta
Roma-Milano. Trenitalia ha
da poco ottenuto
l'atuorizzazione dall’Agenzia
nazionale per lasicurezza
ferroviaria viaggiare conil
Frecciarossa 1.000a questa
velocita

0,15 euro

Il prezzo a chilometro
Sceondo le elaborazioni del
gruppo Fs laRoma-Milano se
confrontata con altri percorsi
similiin Germania Spagnae
Francia hail livello pit basso
di prezzoachilometro

17 corse

Nellafasciaoraria9-13
Lafrequenzadell’alta
velocitainquestafascia
oraria sullaRoma-Milanoé la
pil alta rispetto alla Lione-
Parigie alla Amburgo-
Berlino entrambe con cinque
corse

DALPROSSIMO ANNO
Conlincrementodella
velocita massima consentita
finoa350 chilometri orari
ladistanza si potra coprire
in due ore e venti minuti
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