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FOCUIS. PIU DEI TAGLI FISCALI, LE PROSPETTIVE DI CRESCITA LEGATE ALLE GRANDI OPERE

In

diMarco Valsania

avantial CongressoealPa-
D ese sta provando i panni
A...# dellottimismo reagania-
no.MaDonald Trump hainrealtd
in mente un modello pili conge-
nialeallapropriaindoleecarriera-
Costruttore in capo piu che Co-
mandante in capo. Un ideale che
cerca ispirazione a ritroso nel
tempoesenzadistinzionediparti-
to: nel repubblicano Dwight Ei-
senhower padre della rete auto-
stradale, citato esplicitamente, e
forse pil ancora nel democratico
delNewDeal FranklinDelanoRo-
osevelt,antenatoimplicito. Alme-
no quando si tratta di mettere al
centro del proprio mandato
un’agenda economica decennale
a base di infrastrutture per mille
miliardididollarieil cuifuturopo-
trebbe essere messo presto alla
provadaur’iniziale tranche di ini-
ziative trai100 0200 milioni.
Trump, su questa iniziativa fi-
nora povera di dettagli, si gioca
molto.Eessenziale pittdellarifor-
ma delle tasse al suo populismo,
nonostante sia poco amata dai
tradizionali conservatori fiscali.
E aiuta le scommesse dei mercati
e dellaFederal Reserve sulla cre-
scita, legittimando rialzi sia negli
indiciazionaricheneitassid’inte-
resse. Gli ostacoli sono per0 seri
quanto le ambizioni, dallerisorse
alle stime dell'impatto. Nei dise-
gni dellamministrazione e del
Congressochedovratrasformar-
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Il piano complessivo
sarebbe di 1.000
miliardi, masi
partirebbe conuna
prima tranche da 200

liinlegge, incentivimiratiattireb-
bero capitali privati in ragione di
un dollaro federale per 40 dollari
privati. Un rapporto, temono gli
scettici, che potrebbe rivelarsiun
miraggio per le P3, le Public-Pri-
vate Partnership. Senza contare
che il normale effetto moltiplica-
tore della spesa pubblicaininfra-
strutture - 1 dollaro innesca 1,40
dollari di attivita economica - mi-
naccia di essere ridimensionato
quando i fondi finiscono agli in-
vestitori, abbassando i loro costi
del capitale e limitando i progetti
ai pitt redditizi.

Per Trump passare alla storia
comeunnuovo“FDR”é&improba-
bile fin dai numeri: Roosevelt a
suo nome ha 78.000 ponti,
650.000 miglia di strade, 700 mi-
glia di piste aeroportuali, 125.000
palazzi e persino 13.000 parchi
giochiperibambini.Opere entra-
te nelliconografia americana,
perché assieme agli operai aveva
mobilitato gli artisti per celebrar-
le:dal Golden Gate BridgeinCali-
fornia all’aeroporto LaGuardia di
New York e alle colossali dighe
dell’alto Mississippi. Ma il Presi-
dente, mai timido nelle iperboli,
ha promesso infrastrutture «se-
conde a nessunox» che rimpiazzi-
no quelle oggi decrepite. E una
folladiingegnerieaccademici,di-
rigenti aziendali, consulenti e in-
vestitori, si sta cimentando nel
dar formaal primotest diun New
Deal trumpiano. Barclays e CG/
LA Infrastructure hanno identifi-
catounadecinadigrandiesimbo-

lici progetti gia allo stadio diidea,
pianificazione o iniziale costru-
zione perunvalore dii32,6 miliar-
di, altri alzano il tiro a200 milioni.
C’¢ aManhattan un tunnel ferro-
viario da23,9 miliardiperil Corri-
doio del Nordest Boston-
Washington, con collegamenti
ancillari allo snodo Gateway
Project (7,5 miliardi) e al Port Au-
thority Bus Terminal (8 miliardi).
Pit1 futuribile, tra New York e
Woashington, il “maglev”, treno a
levitazione magnetica da cento
miliardi. Sullacostaoccidentaleil
collegamento ad alta velocita in
CaliforniatraSan Francisco e Los
Angeles coprirebbe 400 migliain
meno di tre ore al costo di 68 mi-
liardi. Sempre in California il Bay
Delta Conservation Plan Tun-
nels, nel trattamento delle acque,
richiederebbe 25 miliardi.

In Texas & pianificato un tratto
adaltavelocitada24omigliae die-
cimiliardi:la Central Railway col-
legherebbe in un’ora e mezza il
75% della popolazione texana e 52
tra le 500 maggiori aziende della
Corporate America. Piltmodesta,
5,6 miliardi, una nuovarete di tra-
sporto leggeroin Maryland con16
miglia di Purple Line legherebbe
metropolitanaeferrovieattornoa
Washington DC. In Colorado si
conta lautostrada I7o Mountain
Corridor, un tratto da 3,5 miliardi
in parte “interrato” a Denver per
dare spazio in superficie a parchi,
giardini e mercati agricoli. A
Washington State nuove corsie
del Puget Sound Gateway Project

rastrutture, 'economia aspetta il New Deal

sonostimatein2,8 miliardi. Anche
ai confini del Paese, pit di mura
anti-immigrati, servono migliori
collegamenti: il nuovo ponte tra
Detroit e la citta canadese di Win-
dsor - il Gordie Howe Internatio-
nal Bridge da 2,1 miliardi - ajute-
rebbe il passaggio di tre milioni di
veicoli anno. E nei porti pilt del
protezionismo urgono strutture

logistiche: in Georgia e South Ca-

rolina il Jasper Ocean Terminal,

da 4,5 miliardi, e in Louisiana il

PortoofNew Orleansdai,zmiliar-

di.l’ambientenonsardintestaalle

preoccupazioni di Trump, ma

progetti quali il risanamento del

lago Eerie a Cleveland - che coin-

volge Salini Impregilo - appaiono

indiscutibili. Project Clean Lake,

da 3 miliardi, richiede sette nuovi

sistemi di fognature e scarico. Se

poi l'effetto serra non “scalda”

Pamministrazione, i suoi effetti -

un metro e mezzo di aumento del

livello delle acque farebbe spro-

fondareil 969 dellacitta-incorag-

giano piani sul litorale oceanico:

unSea Wall aMiami, sull’esempio

di Rotterdam in Olanda e dei suoi
“cancelli” a protezione del porto,

costerebbe 20 miliardie trovereb-

beapplicazionialtrove,daCharle-

stonaNew Orleans. Nuovedighe,
600 per un conto da 685 milioni,
sono inoltre necessarie nella sola
South Carolina per prevenire gra-
vi inondazioni e danni dovuti al
maltempo. Non sara il New Deal,
mail lavoro non mancae le aspet-
tative danon deludere neppure.
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