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Progetti elettrici
muovono PlItalia

Non solo automobili:
dalle batterie al design

ai sistemi di sharing
anche in Italia € nata

una filiera di innovazione
di Elena Comelli

@ I veicoli elettrici sono ancora prodotti di
nicchianel grande mercato globale dellamo-
bilita, macresconorapidamente. Le previsio-
ni sono le pil svariate e spaziano dalla pru-
denzadiBp, che vedel'auto elettricaal 6% del
mercatonel203s5,algrandeottimismodiCar-
bon Tracker, che le attribuisce meta del mer-
cato nel 2040. Su due punti, pero, sono tutti
d’accordo: la mobilita elettrica va verso un
boom e il mercato trainante sara quello cine-
se, doveil governo punta ad avere cinque mi-
lioni diauto elettriche su stradaentroil 2020.
Non a caso anche in Italia, dove si sta svilup-
pando una filiera completa che comprende
tuttiisegmentidiquesto settore,dallaricerca
dibase fino ai veicoli finiti, diverse aziende si
rivolgono a Oriente. Un panorama a volo
d’uccello, su questo nuovo paesaggio di im-
prese italiane impegnate in un settore na-
scente, verra presentato mercoledi prossimo
dallaFondazione Symbolaedall’Enel,conun
rapporto su cento e-mobility stories.
Nonsiamo pit, dunque,allostadio dipochi
pionierisparsi. Lafilieraitalianadellamobili-
ta elettrica spazia ormai dalle moto agli auto-
bus, dal design ai servizi di sharing, dalle bat-
terie ai freni, dai sistemi di controllo ai punti
di ricarica e sta mettendo in moto un circolo
virtuoso di idee innnovative, da cui emergo-
no filoni di ricerca e startup. In quest’avven-
tura sono entrate imprese, come Zagato o
Tazzari, che da sempre si muovono nel mon-

vedonosfideinteressantinellenuoveesigen-
ze di mobilita sostenibile. Per Zagato, che ha
firmato tutti i modelli sportivi piu eleganti -
dalla mitica “Maserita” degli anni Quaranta
all’Aston Martin Vanquish di oggi - passare
all’auto elettrica e stata una scelta naturale.
Non a caso, la sua Thunder Power era in mo-
stra al salone di Francoforte nello stand ac-
cantoaTeslaeallaPorscheMissionE.Contra-
riamente a questi due marchi, pero, 'opera-
zione Thunder Power ¢ planetaria: proprieta
taiwanese, produzione cinese, ingegnerizza-
zioneeuropea, designitaliano.OltreaZagato,
anche Dallara ¢ coinvolta nel progetto, che
dovrebbe debuttare in Cina quest’anno. Al-
Paltro estremo dello spettro, nell’area dei vei-
colisuper-leggeri, troviamoil BirodiEstrima,
il piu piccolo quadriciclo in commercio e
'unico con batteria estraibile. Il veicolo elet-
tricopittimmatricolatoinItalia & nato dall'in-
tuizionediMatteoMaestri,chehadiversifica-
toconlasuastartup lattivita di famiglia, spe-
cializzata nelle cabine di sicurezza per mac-
chine agricole. Una via di mezzo fra scooter e
auto, Bir0 si pud guidare con il patentino e ha
ilvantaggio dipoter estrarrelabatteria perri-
caricarla in casa. Anche questa innovazione
viene da un’impresa italiana, Archimede
Energia, che ha inventato Aenerbox, la “vali-
gia energetica” che contiene i moduli al litio
completi del sistema di gestione della batte-
ria, utilizzata in diversi contesti. Aenerbox si
usa sulle piattaforme petrolifere, nei gruppi
di continuita dei data center o nei battelli Ali-
laguna di Venezia e Vedetta di Lugano.

Per il trasporto pubblico sono gia in circo-
lazione da tempo i bus elettrici di Rampini,
chenascecomeazienda produttrice diveicoli
speciali,dagliantincendioperaeroportiaica-
mion periservizi televisivi Rai. Dall’'impegno
degli ultimi anni per la mobilita sostenibile &
nato Ale Elettrico, autobus a zero emissioni
cheviaggiasullestradediVienna, Amburgoo
Budapest, oltre che di molte citta italiane. La
Benevellidi Rubiera, specializzataneisistemi
di trasmissione, ha realizzato invece il grup-

ra, per il trasposto dei turisti.

Nei servizi di ricarica troviamo la presa
Scame, considerata lo standard di sicurezza
nel settore, tanto che anche Renault e Nissan
hanno scelto I'azienda bergamasca come
partner nello sviluppo di dispositivi per la ri-
caricadomesticaepubblicadelleproprieauto
elettriche. Per le bici elettriche, invece, c’¢
Lock&Charge, startupideatrice diun sistema
checonunsolocavoricaricalabicielablocca.

Nei sistemi di car-sharing elettrico per ora
inItaliac’ésololalivornese Share’Ngo, cheha
sceltodibasareil suosistemaaflussoliberosu
unquadriciclopesantebiposto, soprannomi-
nato Equomobile, prodotto dalla Xindayang
del gruppo cinese Geely, proprietario, tral’al-
tro, di Volvo. Presente a Milano, Roma e Fi-
renze, Share’Ngo e decisaasfidareunamiria-
de di concorrenti, prevalentemente basati su
veicoli con motori endotermici.

L’entusiasmo degli italiani per ogni novita
e il forte spirito imprenditoriale nei settori
nascenti sta dando una bella spinta allo svi-
luppo di una filiera nella mobilita pulita, ma
bisognavedere comesievolverail settore con
la crescita dei volumi. Il caso di Cecomp fa
scuola. Lasocietatorinesesiéaggiudicatanel
2009 una grossa commessa dal gruppo Bol-
loré per produrre la Bluecar, disegnata da Pi-
ninfarina e destinata al car-sharing elettrico
di Parigi, il piti grande del mondo con 4mila
veicolie 1omilautential giorno, ediLione. Da
allora Cecomp ha sfornato 7mila veicoli, ma
quando il progetto si e allargato ad altre citta,
tra cui Torino e Singapore (dal 2018), Bolloré
hastrettounaccordoconRenaultperriporta-
re a casa, nella fabbrica di Dieppe, la produ-
zionedella Bluecar. Lastoriamettein eviden-
zauna debolezza intrinseca nel sistema pro-
duttivo italiano: bravissime nella prototipa-
zione del nuovo, le imprese nostrane
zoppicano quando si tratta d’'industrializza-
zione su larga scala. Soprattutto quando i gi-
gantilocalidell’automancanoall’appellodel-
lamodernita.
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