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Il ruolo dell’Anas. Sugli ultimi 58 chilometri da ammodernare sono stati accantonati i progetti 2014 - Al loro posto un piano pluriennale di manutenzione straordinaria

1l compimento dell'opera grazie al piano di project review

Alessandro Arona

ROMA

s@ [’ Anas pud annunciare
«La Salerno-Reggio Calabria
¢ finita» grazie alla radicale
operazione di “project re-
view” messa in campo negli
ultimi due anni dall’Anas di
Gianni Armani, su input del
ministro delle Infrastrutture
Graziano Delrio.

Sugli ultimi 58 chilometri di
autostrada rimasti da ammo-
dernare (su 443) sono stati ac-
cantonati i progetti Anas 2014
che prevedevano, come suire-
stanti 385 km, ampie nuove
tratte in variante per adeguare
Pautostrada alle norme tecni-
che attuali, per un costo di tre
miliardi di euro e un tempo di
altri quattro-cinque anni tra
gare d’appalto e lavori, con
cantieri permanenti.

Al loro posto un piano plu-
riennale (2016-2020) di manu-
tenzione straordinaria “pro-
fonda” da 1,1 miliardi di euro,
gia interamente finanziato,
senza cantieri fissi e a basso
impatto sulla viabilita. Alcuni
lavori sono gia partiti a otto-
bre, saranno tutti con cantieri
rimuovibili in momenti di ele-
vato traffico, e finiranno (que-
sto il programma) nel 2020,
comprendendo anche l'am-

LASVOLTA

Addio alle costose tratte
invariante sulle ultime tre
tratte e un piano

di manutenzione profonda

deltracciato esistente

modernamento della nuova
“Autostrada del Mediterra-
neo” a Smart road (si veda il
servizio a fianco).

158 chilometri “residui” so-
no composti-di tre tratte: 21,5
km tra Morano Calabro e Fir-
mo/Sibari, 26 km tra Cosenza
sud e Altilia Grimaldi,inkmtra
Pizzo Calabro e Sant’Onofrio
(pocosopraViboValentia).Su
questi 58 km si viaggia ancora
sull’autostradaoriginaria, rea-
lizzatatrailig62eil1974,adue
corsie senza emergenza, men-
tre per i restanti 385 km si &
concluso ieri 'ammoderna-
mento “radicale” partito nel
1999 e costato in tutto 7,446
miliardi di euro.

1385 km ammodernati sono
stati quasi rifatti da zero, con
tratte in variante o abbatti-
menti e ricostruzioni dei vec-
chiviadotti,ecosieraprevisto
anche sulle tre tratte per 58
km, per un costo di 3.079 mi-
lioni. Tra il 2013 e il 2014 i go-
verni Letta e Renzi stanziaro-
no i primi 760 milioni per due
lottisutrenella Cosenza-Alti-
lia,eainizio 2014 partiilbando
Anasda26omilioniperillotto
Stupino-Altilia.

L’arrivo di Delrio e poi Ar-
maninellaprimaverazoishan-
no perd portato alla svolta
“projectreview”:addioalle co-
stose tratte in variante sulle ul-

timetretratte,lemenotraffica-
te, e invece un piano di “manu-
tenzione profonda” del trac-
ciato esistente (rifacimento
corpo stradale e pavimenta-
zione,restauroponti,viadottie
gallerie,adeguamentoimpian-
ti, piazzole di sosta ogni 350
metri). Il costo sié cosiridotto
a 1,1 miliardi anziché tre, di cui
circa 530 milioni per una “car-
reggiata di arrampicamento”
in variante, per i soli mezzi pe-
santi,darealizzareindirezione
sudnel tratto Cosenza-Altilia.

Maisindacatidegli edilinon
sono convinti della bonta del-
T'operazione. «Dire che la Sa-
lerno-Reggio & finita-sostiene
Antonio Di Franco, segreteria
nazionale della Fillea Cgil, ca-
labrese - significa dire che
Pammodernamento non sara
completato, che un pezzo del-
Popera sara lasciata non in si-
curezzay. «Iltrattodizikmtra
Cosenzae Altilia-prosegue-¢
a rischio idrogeologico, € un
percorsodimontagnaconforti
pendenzeecurvestrette,esen-
zacorsiadiemergenza. Enoné
vero che & il tratto meno traffi-
cato. La manutenzione straor-
dinaria nonbasta».

L’Anas risponde facendo
notare che 5.000 km di auto-
strade Aiscat su 6.900 sono a
due sole corsie, quasi tutterea-

lizzate conle vecchie normati-
vetecniche.InoltreiltrattoCo-
senza-Altilia, 2omila veicoli
medial giorno, & vero che épil1
trafficato del tratto a Nord La-
gonegro-Sibari (8.500 mezzi al
giorno, giad ammodernato) ma
ha meno della meta delle auto
del tratto campano, 45mila tra
Salerno e Sicignano.

Con la project review il co-
sto residuo della Salerno-
Reggio & sceso da tre a 1,1 mi-
liardi, eil costototale daio,5a
8,5 miliardi. E il piano di ma-
nutenzione sugli ultimi §8 km
¢ gia partito. Le prime 20 gare,
lanciate a inizio 2016, accordi
quadro per un valore massi-
mo di1osmilioni dieuro, sono
tutte aggiudicate.

L’Anas conta di mandare in
gara tra la primavera e 'estate
prossimalasecondatranche di
bandidaisomilioni. «Eversola
fine dell’anno - spiegano - do-
vrebbe arrivare laterza “onda-
ta” dibandi», semprelottidas-
10milioni, peruntotaledicirca
100 milioni.

Infine J'ultima tranche di
manutenzioni, circa 150 mi-
lioni, dovrebbe essere pub-
blicata nel 2018. Insieme al-
l'unica “grande opera” previ-
sta, la “corsia di arrampica-
mento” sulla Cosenza-Altilia
(550 milioni).
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