2T RES

Data 21-12-2016
Pagina 1 5+1 9
Foglio 1 / 2

DOPO ANNI IL VIA LIBERA DEFINITIVO

Tav Torino-Lione

subito i cantieri

Alessandro Arona e Filomena Greco con un’analisi di Francesco Antonioli » pagina 19

Infrastrutture. Dopo anni di studi e polemiche il Parlamento ha ratificato il progetto dell'alta capacita ferroviaria che passera in Valle di Susa

C’e l'ok definitivo alla Torino-Lione

Domani ¢ prevista I'approvazione finale dell'opera anche da parte dei deputati francesi

PIEMONTE &

Alessandro Arona

me= Vialibera definitivo della Ca-
mera, a larga maggioranza, alla
legge di ratifica dei trattati inter-
nazionali sulla linea internazio-
nale della Torino-Lione (nuova
ferrovia ad alta capacita). Su 391
deputatipresenti,28shannovota-
to a favore, la maggioranza Pd-
Ncd maanche Forza Italiae Lega
Nord, 103 contrari, Movimento §
Stelle e Sel, 3 astenuti.

Dopoil vialiberadel Senatoil
16 novembre, la Camera ha ap-
provato (in via definitiva) il di-
segno di legge diratifica ed ese-
cuzione dell'accordo Italia-
Franciadel24 febbraio2o015aPa-

transfrontaliera da 8,6 miliardi
di euro) e del Protocollo addi-
zionale firmato a Venezia 1'8
marzo 2016 che decide l'avvio
dei lavori per lotti costruttivi,
con annesso regolamento anti-
mafia approvato dal promotore

rigisulla Torino-Lione (sezione

pubblico italo-francese Telt il 7
giugno 2016 a Torino.
«Ilprocessodiratifica-fasape-
re la societa italo-francese Telt,
responsabile per progettieappal-
ti- procede positivamente anche
in Franctia, dove il provvedimen-
to sara il 22 dicembre al voto
dell'Assemblée nationaley.

GLISCHIERAMENTI
Afavore hanno votato

i partiti di maggioranza,
Forzaltaliae Lega Nord,
mentre contro sisono
espressi 5 Stellee Sel

I cinquestelle hanno tuonato
controilprovvedimento,inaulae
sul blog di Beppe Grillo. Tuttavia
parlare di «un'opera che sventra
una valle, prosciuga i corsi d'ac-
qua, sparge polvere diamiantosu
tuttoil territorio» (blog di Grillo)
0 «con costistimati per 26 miliar-
di di euro» (post su Facebook di
Luigi Di Maio) sembra far riferi-
mento al vecchio progetto dei

tempi del governo Berlusconi e
del ministro delle "grandi opere"

Pietro Lunardi, quello attaccato

daiNo Tav dal 2003 in poi e anco-
rainpistafinoal zon.

Per ]a parte in territorio italia-
noprevedevaun costo di8,99 mi-
liardi di euro, di cui 4.563 per la
parteitaliana della tratta interna-
zionale (12,2 km di tunnel di base,
che in tutto & lungo 57, € 23 km di
nuova tratta in Italia, tra cuiiig,z
km del tunnel dell'Orsiera a ri-
schio amainato), e 3.027 milioni
per la tratta interamente italiana
(altri 27 km di nuova tratta Av in
Val di Susa, 14,5 km del tunnel di
Sant'Antonio e i4,9 della galleria
artificiale di Rivalta di Torino).

Uncosto totale di 8,99 miliardi
dieuro,cheperolaprojectreview
condotta su input del ministro

delle Infrastrutture, Graziano,

Delrio, negliultimidueannihadi-
mezzato a4.500 milioni.

Come? La parte italiana della
tratta comune si & ridotta di trac-
ciato (operazione Monti 2012)
scendendo di costo da 4.563 a
2.600 milioni. Ma soprattutto la
parteitaliana, da Bussolenoa To-

rino, sara nei nuovi progetti per
23,5kmun potenziamentoinsede
della linea storica, eliminando il
tunnel dell'Orsiera, e riducendo i
tunnel sotto la collina morenica
di Torino da14,5a8,9 km. Il costo
siabbassada3.027a1.700 milioni.

Insostanza, il costolato Italiaé
sceso da 8,99 a 4,5 miliardi, men-
tre gli oneri a carico dello Stato
italiano da 8,82 a 4,95 miliardi
“(3,055 per la parte internazionale,
tutti gia stanziati, e 1,7 per la parte
italiana, da stanziare).

«L'opera - ha commentato il
commissario di governo Paolo
Foietta, presidente dell'Osserva-
torio - serve a ridurre i gas serra
nel trasporto merci e passeggeri,
ecrealecondizioniper!'obiettivo
Ue del 50% di trasporto merci su
ferrovia, togliendo oltre un milio-
nedi Tir dalla stradax». «Ogni an-
no-haricordatoil capogruppoPd
Ettore Rosato, sostenendo l'ope-
ra - 40 milioni di tonnellate di
merciattraversanole Alpiper es-
sere trasportate tra Italia e Fran-
cia, eil 919 viaggiasustrada (qua-
$12,6 milioni camionl'anno)».
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L’Elt; cipéziti ferroviaria tra Italia e Francia
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