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GOTTARDO, 57 KM IN VENTI MINUTI

‘Viaggio nel tunnel
piulungodelmondo

DAL NOSTRO INVIATO

PIERO COLAPRICO
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IENTRA che c’¢ il sole, avvolto da una lu-
ce che sembra di primavera, e si esce
chel’asfaltoébagnato euncielogrigioe

ZURIGO

scoraggiante viene solcato da un deltaplano.
ALLEPAGINE 24 E 25

DAL NOSTRO INVIATO
PIERC COLAPRICO

ZuriGo. Sientrachec’eilsole, av-
volto da una luce che sembra di
primavera, e si esce chel'asfalto
& bagnato e un cielo grigio e sco-
raggiante viene solcato da un
deltaplano. II clima mediterra-
neo protetto dalla barriera delle
Alpi? Esatto, lo sicapisce passan-
do nelle viscere del San Gottar-
do, restando al coperto e, pit che
al calduccio, dentro una sauna:
nel treno sirespira un'aria condi-
zionata da clinica, sui binari la
temperatura € di 46 gradi. Sen-
za la tecnologia, il pianeta terra
farebbe collassare i primi passeg-
geri che ieri, in quest’inaugura-
zione popolare senza un briciolo
di pompa magna, hanno comin-
ciato ad attraversare la galleria
ferroviaria piti lunga del mondo.
Poco prima che I'Eurocity 14
Milano-Zurigo venga assorbito
dal buio del tunnel — un buio
frammentato da solitarie lucine
bianche che fuggono via velocis-
sime, come nei film di fantascien-
za — una voce femminile, mode-
ratamente amichevole, in quat-
tro lingue avverte: <A breve per-
correremo la galleria base del
San Gottardo. Con una lunghez-
za di 57 chilometri. Si tratta del-
la galleria ferroviaria pit lunga
al mondo. Il viaggio e della dura-
ta di circa 20 minuti. In caso di
domande, il personale dei treni
rimane volentieri — il tono si al-
za — a vostra disposizione». Ma
per quanto il personale sarebbe
«Happy to tell you», non c'e nes-
suno che faccia uno straccio di
domanda. Qui, lo scorso primo
giugno, erano arrivati capi di Sta-
to e di governo, per magnificare

la nascita di un «asse di traspor-
to che va dal porto di Genova a
quelli di Zeebrugge in Belgio e
Rotterdam in Olanda, attraver-
sola Germania, unadelle macro-
regioni piu industrializzate del
pianeta». C’erano Matteo Renzi,
Frangois Hollande e Angela Mer-
kel. Majieri, nella carrozza 4 di se-
conda classe, lasignora del Sude-
st asiatico continua a sferruzza-
re, i due albanesi con i jeans
strappati non per questioni di
moda, parlottano a bassa voce e
una ragazza svizzera dorme, ac-
casciata come un orso in letargo.
Sopra le loro teste gravano due-
mila metri di roccia, la motrice
supera i 200 chilometri all'ora e
gli schermi dei video, piazzati
Iungo il corridoio, alternano im-
magini di nuvole in alta quota e
biciclette, di laghi calmi e dicam-
piscoscesi, di neve e di ombrello-
ni. Se nonsi é visto male, nonc'é
nemmeno l'immagine placidadi
una mucca, ma una telecamera
— «Sono registrazioni» — riman-
do, controllore che abita a Zuri-
go dopo aver vissuto tre anni a
Londra ed essere partito, negli
anni ‘80, da Palermo «anche se

avevoil postofisso». Lasuaéuna
spiegazione psicologicamente

perfetta: «Agli svizzeri quello

che interessa e la puntualita,

nonle chiacchiere. Non é questio-

ne di “mi piace” o “non mi pia-

ce”, loro sono felici se le cose fun-
zionano». E, qui, sotto le Alpi,

«quando ho seguito il corso, ne-
cessario per poter lavorare su
questi treni, ho visitato spesso i
cantieri e — continua il signor
Grado, con ammirazione—hovi-
sto conimiei occhiiprogressico-
stanti. Perd, quelli che si vedono
sotto la terra, in fin dei conti so-
no gli stessi che si vedono anche

Daieri in funzione la galleria ferroviaria del Gottardo,
57 chilometri nelle viscere della montagna

chesi percorrono in 20 minuti a oltre 200 all' ora

E adesso Milano e Zurigo sono pit vicine

alla luce del sole, nei giardini e
nelle strade, perché ogni svizze-
ro guarda e cura la sua piccola
parte di territorio, ma ogni parte
entra in un grande mosaico, che
poi si compone, questa e la Sviz-
zerar.

Zurigo, ore 12.51: perfetti, e
persino in leggero anticipo alla
precedente stazione di Zugo, i
passeggeri scendono. Tre ore e
venti minuti, invece delle quat-
tro che s'impiegavano prima del
traforo. Quaranta minuti rispar-
miati, costati alla tasche svizze-

re undici miliardi di euro per di-
ciassette anni dilavori. Se gli eco-
logisti si sono chiesti se ne vales-
selapena, e se lamontagna non
andasse lasciatain pace (le mon-
tagme sacre, perd, in Europa non
esistono da parecchi secoli ed &
appena trascorso il secolo nuclea-
re), seduto nella prima carrozza
di prima classe avevano trovato,
mescolato agli scarsi passeggeri
del mattino, Toni Hane, il fisica-
mente massiccio responsabile di
treni svizzeri a lunga percorren-
za, che rilancia orgoglioso: «Og-
ginon c'e unosvizzero che ignori
Vavvenimento. Questo ¢ il primo
giorno del traforo aperte al pub-
blico, ma non & mica finito. Tra
quattro annd, nel 2020, quando
anche il tratto della galleria del
Monte Ceneri sara ultimato, per
la tratta Milano-Zurigo basteran-
no tre ore».

Al ritorno, anche se il treno
per Milano & molto piu affollato,
il tasso di «normalitd svizzera»

resta invariato. Dice il calvo Lu-
ca: «All’andata si, molto veloce,

adesso non me ne sono nemime-
no accorto, dormivo». «Abbiamo
visto dagli orari che ci metteva-
mo mezz oradi meno, manonsa-
pevamo il perché, bello il doppio

1
1lungo

mondo

tunnel», &lasintesi di un gruppo
di amici. La signora Pilar fa parti-
re il cronometro sul telefonino:
«Sono claustrofobica, questi di-
conoventi minuti, ma all’andata
mi sono sembrati trenta», si la-
menta, e per di piv, il treno si fer-
ma. Un treno merci, davanti a
noi, hadei problemi. Di quale en-
tita?

Di entita svizzera, perché ri-
parte presto e quando risbuca a
Pollegio, e torna il sole del tra-
monto, i minuti trascorsi risulta-
no ventidue spaccati: «Pero l'al-
tro treno - continua Pilar — an-
che se ci metteva di pi, ti porta-
va in alto, si vedevano le tipiche
case svizzere a punta, i pascoli, e
specie con la neve...». «Si, & vero
— aggiunge un signore di Luga-
no — il tunnel fa risparmiare
tempo, ma perdiamo in bellez-
za, sino a leri questo viaggio era
una cartolina»,

SUPRODUZIONE RISERVATA

Abordo puntualita
garantita e qualche
rimpianto: “ Addio
paesaggio da cartolina”
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I numeri del tunnel

3000 metri

Ertsfeld
portale nord
(Cantone Uri)

Amsteg

Pizzo Vatgira Pizzo dell'Uomo

Tav Torino-Lione Corridoio Reno-Alpi

——— Tav Genova-Rotterdam

Livorno

57,1 km

La lunghezza

¢ la galleria ferroviaria
pit1 lunga del mondo

2.500 metri

La profondita massima
rispetto
alla superficie
soprastante

50°
C
La temperatura massima
-

all'interno
della galleria

Sedrun

3 ore 50 milioni
La durata del viaggio Le tonnellate di merci
b w
Faido Milano-Zurigo che verranno trasportate Bodio
nel 2020 nel nuovo tunnel rispetto portale Sud
alle 20 che passano oggi (Canton Ticino)

sulla stessa direttrice

Corridoia Scandinavo- Mediterran

Atigqne
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11 dicembre 2016
La data di entrata in servizio della galleria

l l miliardi di euro
il costo
della galleria di base del San Gottardo

2 1 ’5 miliardi di euro

il costo
complessivo

dell'Alp Transit

(il corridoio ferroviario
attraverso

le Alpi)

Carrozze piene
il giorno del debutto

Nella foto grande: la cabina
di guida del treno.

Nelle foto piccole,

da sinistra verso destra:
iltreno passeggeri fermo

in stazione, la centrale

di controllo, il macchinista
che si affaccia dal finestrino,
I'interno di una :
delle carrozze del treno
passeggeri e due
dipendenti delle ferrovie
svizzere che accolgono
passeggeri in stazione per

il primo viaggio attraverso
il tunnel del Gottardo

tunnel paralleli

dove passano i treni
sono rinforzati
in acciaio

2 canne
a binario
unico

l 00 km/h

per i treni merci

325 metri

la distanza fra i cunicoli SAPERNE DI PID
trasversali che collegano www.gottardo2016.ch/it
200 km/h i due tunnel a\mnrw.g&ch
per i treni viaggiatori stazione
di fermata

condotte

dell’aria alimentate
da ventilatori

e dal flusso d'aria spinto
dal passaggio dei treni

di emergenza

tunnel di fuga
& possibile uscire
in entrambe le direzioni

| primi 5 tunnel al mondo

seikan, 1988 (Giappone, | 5 3, 9km
Eurotunnel, 7994 (Regno Unito/ Francia) _ 50,5km

voyson 215 ot R 50, 3icr
Lotschberg, 2007 (Svizzera) ENMMEIIEIIIEINS 34,6km
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IL RECORD

Conisuoi 57,1
chilometri,

la galleria ferroviaria
del Gottardo,
capolavoro di
ingegneria, € la piti
lunga del mondo

LA PARTENZA

Il primo treno
viaggiatori e partito
alle 6,09 da Zurigo
ealle8,17era
puntuale a Lugano.
Sopra, un merci
partito poco dopo

IL TRANSITO
Ognigiorno
possono transitare
fino a 250 treni
merci (controi 180
della vecchia linea
alpina) e 65

per passeggeri

L’apertura a sei mesi
dall'inaugurazione
in pompa magna
conileadereuropei
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