mo: il Ponte sullo Strettodi per sé
non lo considero una priorita. La
domanda che mi faccio & un’al-
tra: vogliamo che il Mezzogiorno
sia connesso al resto d’Italia o
no? Possiamo tollerare che tra
Roma e Palermo in treno ci si
mettano dieci ore e mezzo e fra
Roma e Milano tre? Noi stiamo la-
vorando per connettere I'Italia e
i corridoi europei sono una risor-
sa economica e sociale».

Ministro, significa che il Pon-

te finiremo per farlo?

«Non per forza. Io sto facendo
fare uno studio di fattibilita sul
corridoio Napoli-Palermo, dopo
di che vedremo: risulta perd com-
plicato pensare che un’opera di
alta velocita si interrompa. L'im-
portante é che passi il treno, so-
pra o sotto vedremo. Ora non vo-
glio entrare nel merito».

Graziano Delrio, ministro del-
le Infrastrutture, si alza dalla se-
dia per farci vedere un grafico cu-
rioso, elaborato dalla struttura
tecnica di missione del Mit. Eun

“cartogramma deformato” dello
Stivale. 11 gambale del Cen-
tro-Nord & smisuratamente lar-
go mentre la punta e il tacco del
Sud sono esili fili. Le isole scom-
parse. Ogni area viene ingiganti-
ta o ridimensionata a seconda
del numero di treni ad alta veloci-

[ Ponte sullo Stretto?
L'importante &
connettereilSud al
resto del Paese, stiamo
studiandocome

[ progetti vengono
valutati dalla nostra
struttura di missione,
formata da esperti
difamaintemazionale

GRAZIANO DELRIO
MINISTRO INFRASTRUTTURE

«Lo vede, ci sono intere regio-
ni sconnesse: tutto il Mezzogior-
no trannela Campania ma anche
la Liguria. Collegarle vuol dire
far partire l'economia di quei ter-
ritorl. Questo Paese ha bisogno
di muoversi meglio: persone e
merci. Soprattutto via ferro. Per
questo abbiamo puntato su quat-
trodirettrici: 1alinea adriatica Bo-
logna-Lecce (300 milioni da spen-
dere in innovazione tecnologica
per risparmiare un’ora secca di
tempo, pitt 550 milioni per il no-
do Termoli-Lesina); la linea Na-
poli-Bari (oltre 6 miliardi, dai 2,2
della legge obiettivo, due ore in-
vece ditre e quaranta); la Messi-
na-Catania-Palermo e infine la
Tirrenica Napoli-Palermo».

Lei parla di grandi opere di col-
legamento. Ma in Italia c’e un
bisogno enorme anche di can-
tieri di minori dimensioni ma
pit urgenti: difesa del suolo,
messa in sicurezza degli edifi-
¢i, manutenzione. Non sareb-
beil caso di privilegiarli?
«Stiamo facendo molto anche
per questo tipo di infrastrutture.
L'Anashaunaquantitadirisorse
perlamanutenzione stradale die-
ci volte superiore che in passato,
soldi che sta spendendo subito.
Nel piano di Ferrovie dei prossi-
mi dieci anni ci sono 32 miliardi

24 per le nuove linee di alta velo-
cita del Sud. Questo perod non si-
gnifica che non si debbano man-
dare avanti anche le altre opere.
L'importante & che siano utili».

Sono utili? Da pit parti si criti-

cano i progetti in corso, dalla

Napoli-Bari alla stessa Tori-

no-Lione, dal Brennero al ter-

zo valico Milano-Genova. Ope-
re che sovrastimerebberoil fu-

turo traffico, mai sottoposte a

rigorose valutazioni. Il piano

di revisione previsto si appli-

chera solo ai progetti futuri? K

una marcia indietro?

«No, nessuna marcia indietro.
Stiamo rivedendo tuttiiprogetti
e per molti abbiamo ridimensio-
nato i costi. La Torino-Lione co-
stava 4,3 miliardi, costera 1,7. La
Venezia-Trieste alta velocita co-
stava 7 miliardi, spenderemo so-
}o 300 milioni. E chiaro perd che
se & stata fatta gia la gara non
posso sospenderla. Altrimenti va-
do incontro alle penali. E se devo
pagare 2 miliardi come sarebbe
stata la penale per stoppare la
Brebemi Milano-Brescia, preferi-
scocompletarla».

E vere, come dice I'Ufficio par-

lamentare di bilancio che il

personale dei ministeri non

ha la professionalita per valu-
tare i progetti? Come sceglie-
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L’intervista. [l ministro delle Infrastrutture:
pit risorse per rafforzare la manutenzione
Delno: “Eccoil mio piano
per collegare I'ltalia
non finisce tutto a Napoli”
ROMA. «S1. I'ho detto e lo confer-  ta che arrivano ogni giorno. per la rete tradizionale, controi  teleoperemeritevoli?

«Se ne occupa la nostra strut-
tura di missione, formata da
espertidilivello internuzionale».

Quali sono i cantieri pit avan-

tineilavori?

«Il tunnel del Brennero, il ter-
zo valico dei Giovi per portare in
Svizzera e in Germania le merci
provenientida Genova, ela Napo-
li-Bari, inclusala stazione di Afra-
gola. Per le strade: 1a Caltanisset-
ta-Agrigento e la Salerno-Reggio
Calabria».

Quali risultati finora in termi-

ni di miliardi investiti?

«Ibandinel 2012-2013 valeva-
no 18 miliardi, nel 2014-2015 so-
no saliti a 32. Ma i bandi non si-
gnificano cantieri. L'aumento
delle opere cantierate & stato
molto pitt modesto, lo 0,8%, che
tuttavia ha interrotto un crollo
spaventoso: tra investimenti
pubblici e privati 110 miliardi in
meno in 7 anni. Quest’anno fare-
mo1'1,5% in piu e nel 2019 arri-
veremo a 285 miliardi (tra pub-
blici e privati) contro gli attuali
259. Ma bisogna curare le malat
tie croniche di questo nostro Pae
se, dalla corruzione ai progetti
fatti male, che moltiplicano tem-
pi, costi contenziosi. A questo ser-
veil iruovo codice degli appalti».

(m.ru.)
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