Data 03-1 0-201 6
Pagina 22
Foglio 1 / 2

La percentuale di vendite di vetture a emissioni
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a8 *“\ i V4 zero: siamo ultimi dopo Francia e Inghilterra

¥ A J L 4 i In Europa sono l'1,2% del totale commercializzato,
—a )| | £ % in Norvegia invece questi veicoli rappresentano

fino al 27% del parco macchine in circolazione

Lauto elettrica e gia realta
ma non in Italia, senza bonus

[n altri Paesi esistono contributi all'acquisto, da noi al massimo azzerano il bollo per 5 anni

» BARGLRL CATALDI
‘1 auto elettrica &
* realta. Non & pilt
lo sfizio di auto-
mobilistiricchio
i ' 1lsogno degham—
blentahstl oggi é il settore in
cui stanno investendo molte
case automobilistiche, com-
presalaVolkswagen,incerca
di nuova credibilita dopo il
disastro Dieselgate. E che,
periconsumatori, puddiven-
tare un’occasione per rispar-
miare e inquinare meno, sen-
za rinunciare alla quattro

ruote.

Non a caso I'intero Salone
dell’Auto di Parigi, ’evento
internazionale pill esclusivo
e visionario del settore che si
tiene ogni due anni, dedica
I’edizione 2016 in corso in
questi giorni al Parc des E-
xpositions proprio allevettu-
re elettriche di ultima gene-
razione. Decine di versioni
pilt 0 meno economiche, ma
soprattutto con un’autono-
mia di almeno 300 km per o-
gni ricarica, stanno per esse-
relanciatesulmercato.Cen’é
pertuttiigusti:dallasportiva,
alla familiare, dalla berlina
alla citycar, fino ai costosissi-
mi suv.

LA PRIMA DELLA LISTA ¢ una
utilitaria francese. Da sabato
scorso Oltralpe é¢invenditain
tuttiiconcessionariRenaultil
modello Zoe ZE 40 (kWh), in
arrivo in Italia a inizio 2017,

con un’autonomia Nedc (lo
standard utilizzato per con-
frontare i veicoli) di 400 km,
ovvero 300 km di guida in
condizioni normali. Il prezzo
di listino in Francia parte da
23.600 euro per la versione
Life (24.100 con l'opzione
Quick Charge, cioé con la ri-
carica veloce). L’offerta non
comprende eventuali incen-
tivieneppureilnoleggiodella
batteria che rappresenta la
spesapiuonerosaper chisce-
glie una vettura elettrica: di
solito bisogna aggiungere il
30% al prezzo di listino. Re-
nault per il lancio, pero, pro-
pone 500 euro di contributo
per l'installazione.

Un altro modello abborda-
bile in arrivo sul mercato eu-
ropeo € la nuova Ampera-e
della Opel, in vendita dalla
prossima primavera. Con
un’autonomia di 500 km per
pieno di elettroni, autonomia
reale nel ciclo combinato di
380 km, una sportiva di cui
nonsiconosce ancorail prez-
zodilancio. Aseguire sonoat-
tese le Smart Fortwo ED “e-
lectric drive”, coupée cabrio-
let, il modello della Bmw i3
con autonomia da 190 a 300
Km,laGeneration EQdi Mer-
cedes con autonomia di 500
Km,ei30modellielettriciche
Volkswagen lancera da qui al
2025.

Futuro a parte, oggi le vet-
ture a zero emissioni rappre-
sentano ancora una percen-
tualeirrisoriain Europa:1,2%

delle vendite totali e 0,15%
dell’intero parco circolante.
Danoiinstradacenesono so-
105.000. Ementre in paesico-
me la Norvegia le vendite di
questi veicoli rappresentano
giail27% del totale,I'Italiare-
staferma allo 0,14% piazzan-
dosi all’'ultimo posto della
classifica,dopo Francia, Gran
Bretagna, Austria, Germania
e Spagna.
A DIRLO SONO I DATI aggior-
nati al primo trimestre del
2016 di Cei-Cives, Commiss-
sione italiana veicoli elettrici
stradali, a batteria, ibridi e a
celle combustibili. “Negli al-
tri Paesi sono disponibili in-
centivi all’acquisto, anche di
5mila euro a vettura”, spiega
Pietro Menga, presidente
della Commisssione. Qui, in-
vece, 'unico contributo pre-
vistoperchisceglieun’autoe-
lettrica é I'azzeramento del
bollo per 5 anni”. A ¢io si ag-
giunge l'inadeguatezza della
rete di ricarica. Sempre se-
condo la Cei-Cives, se in O-
landaesistono 21milapuntidi
ricarica accessibili al pubbli-
€0,12.500inFrancia,11milain
Gran Bretagna, 7.500 in Nor-
vegia, in Italia se ne contano
solo 2.750. “Sebbene meta
delle famiglie italiane abbia
unbox oun garage”, aggiunge
Menga, “la maggior parte di
noinonhalapotenzaelettrica
sufficienteperricaricarel’au-
to e siamo per lo piu collegati
alla rete condominiale”.
Nonostante le difficolta, il

risparmio con una vertura e-
lettrica é no-

tevole. Sem-

pre secondo

Cives, le spe-

se di manu-

tenzione, per

esempio, si

riducono a

un terzo: se

per un’auto a

benzina o

diesel revisioni e riparazioni
delmotore cicostano circa35
centesimi per ogni chilome-
tro percorso, per l'elettrica si
riducono a 12 cent a km. Ov-
viamente ancheil consumo di
carburante pesa molto meno.
Unapiccolavetturaabenzina
che consuma 12 km/1 ci fa
spendere circa 11 centesimi a
chilometro, mentre con una
familiare diesel da 16 km/1
sborsiamo 8,5 cent a km: con
una utilitaria elettrica che
consuma 2 kWh/km, invece,
pagheremmo solo 3 centesi-
miachilometro. Lavalutazio-
ne va fatta, quindi, proprio
sull’lnvestlmento iniziale.

Oggi, se si
vuole inve-

s tir e
25-30mila
euro su
un’auto nuo-
va,sipudten-
tare anche la
strada della

conversione )
della vecchia

vettura. Per trasformare
un’automobile con un’auto-
nomia fino ai cento chilome-
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tri potrebbero servire circa chiamaretrofiteavvieneinu- ca. A realizzarlo per orasono soci di Confartigianato Im-
6.000 euro. L’'intervento si nanormale officinameccani- un gruppo di autoriparatori prese Marca Trevigiana.

v Verde e conveniente
o Il risparmio & davvero
INUMER notevole: le spese

di manutenzione

2 .750 siriducono a unterzo

Sono i punti diricarica in Italia,
afronte dei12.500 in Francia,
degli 1imila in Gran Bretagna
edei 7Z.500 in Norvegia

6.000

Euro, la cifra necessaria

per convertire il proprio veicolo
in unauto elettrica con
un'autonomiafino a 100 km

5.000

Euro a vettura, & la media degli
incentivi all'acquisto negli altri
paesi europei, secondo
Cei-Cives, Commissione
italiana veicoli elettrici
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