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O
. Ttalia ne ha 15 mila chilometri
e molti sono in mano a concessionari
Ma il sistema automatico di sicurezza

¢ obbligatorio soltanto sulle tratte
gestite direttamente dallo Stato

La maggior parte della rete
ferroviaria italiana viaggia an-
cora a binario unico. Oltre no-
vemila chilometri sui 16 mila
in mano a Rfi, il gestore del-
Yinfrastruttura ferroviaria na-
zionale. Molti di piu in percen-
tuale se si guardano le reti
concesse, cioé non controllate
direttamente dallo Stato: ben
seimila su circa 6.500 chilo-
metri totali. Sono a binario
unico tutte le linee della Val
D’Aosta, oltre il go% di quelle
di Molise e Basilicata, oltre
I'80% di Sicilia e Sardegna. Lo &
anche la tratta dell'incidente
di ieri in Puglia.

In teoria dovrebbero essere
riservate alle zone dove ¢’¢ un
traffico di passeggeri e convo-
gli limitato, in pratica non &
sempre questo il caso: sulla
frequentatissima Genova-Ven-
timiglia, ad esempio, i treni si
spostano ancora su un solo bi-
nario. Quello doppio, oltre a
far si che possano viaggiare
pitu treni, riduce anche il ri-
schio che si scontrino due
convogli che procedono in di-
rezione opposta.

Ma il binario unico non ¢ di
per sé sinonimo di scarsa sicu-
rezza. A fare tutta la differenza

del mondo ¢’¢ la tecnologia.

Oggi ci sono una serie di si-
stemi che permettono di con-
trollare automaticamente i
treni in caso di errore umano.
T1100% delle linee gestite da Rfi
é coperto da questi dispositivi,
designati da acronimi come
SCMT (sistema controllo mar-
cia treno) o SCC (sistema di
supporto alla condotta), che
impediscono ai macchinisti di
superare i limiti di velocita e
bloccano il treno se il condu-
cente ignora il rosso. Prima
non era cosl: il 7 gennaio del
2005 un interregionale prove-
niente da Verona e diretto a
Bologna, con a bordo circa 200
passeggeri, si scontro a Creval-
core, vicino a Bologna, con un
merci carico di putrelle d’ac-
ciaio proveniente da Roma,
proprio perché mancavano i
sistemi automatici. All'epoca i
morti furono 17, i feriti 15.

La «tecnologia» usata in Pu-
glia invece € vecchia di oltre
cent’anni: il via libera telefoni-
co. Capostazione, macchinista
e capotreno si sentono al tele-
fono per avere il semaforo ver-
de e proseguire. L'errore uma-
no ¢ sempre possibile.

E un caso isolato? Per nulla.
Perché se la rete gestita da Rfi

é sottoposta al controllio del-
I'Agenzia nazionale per la si-
curezza delle ferrovie (Ansf),
che impone standard molto
chiari, cosi non é per le reti
concesse, gestite da societa lo-
cali. «Sono prive di sistemi au-
tomatici di subentro alla gui-
da, per esempio, anche molte
tratte in Lombardia, come la
linea Asso-Seveso e quella
Iseo-Edolo. E cosi quelle ana-
loghe di molte altre regioni»,
spiega il presidente dell’Osser-
vatorio Nazionale liberalizza-
zioni Infrastrutture e Trasporti
Dario Balotta. «Le linee ferro-
viarie pit1 a rischio sono quelle
che non sono sovraintese del-
I’Ansf, ma da una serie di
agenzie piu piccole che non
impongono la dotazione tec-
nologica pill avanzata — con-
ferma Andrea Pelle, segretario
generale del sindacato dei fer-
rovieri Orsa —. Il punto é che i
sistemi di sicurezza costano
cari: non mettere le ferrovie
concesse sotto il controllo del-
I'Ansf & anche un modo per
evitare di dover fare gli investi-
menti necessari...».

E qui entra in gioco un capi-
tolo molto spinoso: I'ammo-
dernamento della rete ferro-
viaria. «La richiesta di traffico

passeggeri negli ultimi 20 an-
ni si & concentrata sulle linee a
corta distanza, mentre in Italia
si & investito soprattutto sul-
I'alta velocita, abbandonando
di fatto le linee secondarie,
che sono spesso a binario uni-
co — dice ancora Balotta —.E
infatti nello stesso periodo le
tratte con un unico binario so-
no rimaste sostanzialmente
uguali, con poche eccezioni
come il potenziamento della
Saronno-Milano».

Qualcosa potrebbe cambia-
re con P'entrata in vigore del
quarto pacchetto ferroviario
europeo, le misure dell'Ue per
favorire la concorrenza e mi-
gliorare il sistema dei trasporti
su rotaia. «Prevede che si fac-
ciano gare per la gestione di
tutte le linee ferroviarie —
spiega Balotta —. Per darle in
gestione pero le reti vanno
messe a norma con ulteriori
garanzie di sicurezza. Vale per
almeno la meta di quelle con-
cesse, che cosi dovranno ade-
guarsi». La scadenza ¢ il 2019,
troppo tardi per i passeggeri
che ieri sono morti in Puglia.

Elena Tebano

© RIPRODUZIONE RISERVATA

321

Chilometri

La distanza
traBarie
Napoli, le due
capitali del Sud
collegate
ancora
conunalinea

a binario unico.
Per percorrerla
intrenoil
tempo minimo
e3oree4l
minuti, ma ci
possono volere
anche 6 ore
emezza

150

Anni

Da tanto

si attende

il raddoppio
del binario
anche sulla
linea Adriatica
della Puglia,
con il comple-
tamento

del tratto
ferroviario

da Termoli
aLesina.

La Regione
hadatoil via
libera a marzo

Ritaglio

stampa ad uso

esclusivo

del destinatario, non

riproducibile.




CORRIERE DELLA SERA

Data
Pagina

Foglio

13-07-2016
7
2/2

Nelle reg oni aaﬁa@omamalal dicemibre 2015
Lé LINEE AEIKARIO UNICO 9 16ikm k
su 16 674 km"‘

Valle d'Aosta § 81 km
Basiicata 11111t 329
Molise $HEIT 242
Sardegna Hitiiit 380

Abruzzo THEIE 401
Calabria m 573

Marche Im 191 49 4%

Veneto FHHEIISTE 488% |
Toscana HiiiELITLRILL 682 46,2%
Trentino Alto Adige 111 163 45.7%
' Campania fHHEHET 447 40,7%
Emma Romagna $iiitiitit] so8 38,8%
Liguria £iit 184 36,8%
Friuli Venezia Giutia 1511 173 36,6%
‘ Lazio $iiTil 348 28,7%

Fonte: Rete ferroviaria italiana

Corriere dellaSera ‘

Lo scorcio
Lavista

al grandangolo
del binario
unico

—tra Ruvo

di Puglia

e Corato—

e lo scorcio
diuno

dei treni
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diieri
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