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Roma, le miserie del sottosuolo

FRARCESCO MERLD

ROMA,

ON lo stesso spavento
di chi si avventura

York, 750mila disgraziati

nelle fogne di New

Lo scandalo

Due giorni faI'ultimo blocco: treni fermi e caos
perun corto circuito provocato dalle infiltrazioni.

Ma negli ultimi mesi gli stop sono stati almeno 20

e misere dellametro
dai guasti aglisciopen
il calvario infinito

nel sottosuolo di Roma

penetrano ogni giorno nel
sottosuolo di Roma ri-
schiando ora il deraglia-
mento, come nel settem-

bre scorso, ora il tampona-
mento, come nel giugno
scorso, oppure, piu di fre-
quente, le inondazioni,
ogni volta che piove.
ALLEPAGINE 36 £37

22 E16 OTTOBRE 2015
11 22 ottobre blocco
didue ore sulla linea
B, fermatrale7ele
9.30. Stessa scenalil
16 ottobre sulla A:
stop di 4 ore con
mezzi bloccatiin
galleria. | passeggeri
escono a piedi

12 GENNAIO 2016
Fuoco tra le stazioni
di San Giovanni e Re
di Roma:lalinea A
sibloccadalle 15.30
alle 18.30. Il servizio
poiriprende ma
dopo un quarto
d'orasiferma

di nuovo fino a notte

29 SETTEMBRE 2015

Il distacco di un vano
batteria del treno
alla stazione di
piazza di Spagna

fa crollare un
controsoffitto: stop
di8oresullalineaA
tra Ottaviano

FRANCESCOMERLO

ROMA
ON lo stesso spavento di chi si av-
ventura nelle fogne di New York,
750mila disgraziati penetrano
_ognigiorno nel sottosuolo di Roma
e rischiandoorail deragliamento, co-
me nel settembre scorso, orail tamponamen-
to, come nel giugno scorso, oppure, piti di fre-
quente, le inondazioni, ogni volta che piove,
e ovviamente la fuga a piedi per incendio sui
binari, I'ultimo dei quali, I'altroieri, ha causa-
tola guerra dei mondi.

Daun lato ci sono infatti i costruttori sciiti
della linea C, capeggiati da Francesco Gaeta-
no Caltagirone, e dall’altro ci sono i sunniti
manutentori della linea A, che dipendono
dall’'Atac, che & la Sunna, la verita della tradi-
zione. Di sicuro le scintille sono state, ancora
una volta, provocate da un corto circuito. Se-
condo quellidellalineaC, la colpa é della catti-
va manutenzione degli archi di cemento che
ha permesso all’acqua di infiltrarsi e di rag-
giungere i fili elettrici lasciati a penzolare e a
consumarsi da quei pelandroni dell’Atac. Se-
condol'Atac, invece, & il consorzio della linea
Cche, scavando troppo e puntellando troppo
pocoe male, ha sciattamente trascurato1'iso-
lamento dei binari.

Nessun ingegnere per la verita € stato in
grado di prospettarmi come alla fine sararea-
lizzato, sotto la bellissima Basilica di San Gio-
vanni dove il simoniaco Bonifacio VIII indisse
il primo giubileo, I'incrociotralelinee, il colle-
gamento pedonale che sempre, nelle grandi
metropolitane, trasforma la viabilita sotter-

ranea in splendore di citta-salotto. Per ora a
Roma questo snodo ¢’é solo a Termini, che
non & perod una piazza sotterranea ma un in-
cubo, un labirinto di budelli dove, nel fetore
degli escrementi umani e tra lavori eterna-

mente in corso, si muovono a loro agio, piu
serpenti che topi, solo le famose bande delle
scippatrici che poi a Flaminio, a Piazza di Spa-
gna e a Barberini inseguonoi turisti sulle ban-
chine e, alle eventuali reazioni, rispondono
con calci e pugni. «Sono minorenni organizza-
ti», dicono alla polizia. E mi raccontano che
c’¢ una bimba che ha il record di almeno otto
fermi e altrettantirilasci, e chissa se Truffaut
rifarebbe con lei Zazie nel metro, non pit una
piccola e sperduta romantica ma unazingara
Esmeralda sotto il dominio—sivede inun vi-
deo — di un ometto solido, panzuto, baffi ne-
ri, un cappotto scuro sino ai piedi che la con-
trollaadistanza.

Ma i record negativi si sprecano in questa
metropolitana di Roma dove piove sui binari
e dove i treni, che sono circa un centinaio,
spesso rimangono in deposito secondo il giu-
dizio incontrollato (umore, capriccio?) dei fa-
mosi macchinisti. Ebbene, sino al 31 dicem-
bre del 2015, gli spagnoli di un'impresa che
si chiama Caf avevano garantito, coniloro 50
operai, la manutenzione di 53 di questi treni.
Purtroppo, i 53 treni sono ora passati di com-
petenza dell’Atac che, con i suoi 300 operai,
giane maltrattava 22. Si tratta infattidi treni
che hanno fatto quasi due milioni di chilome-
trie senza mai unarevisione globale. E infatti
improvvisamente si fermano, anche in galle-
ria: negli ultimi mesi & accaduto almeno ven-
ti volte. E qualche volta crolla un soffitto e
qualche altra si stacca, tra mille diaboliche

e San Giovanni

scintille, lo scatolone delle batterie (cisono fo-
toevideo). Succede anche cheun treno parta
e viaggi con le porte aperte: «Eravamo a Ca-
stro Pretorio — mi ha raccontato la signora
Cinzia — e il vagone era pieno. Ci siamo guar-
dati I'un l'altro, era una di quelle scene che
nei film affidano agli stuntman. Dico la veri-
ta: ame sono venute le vertigini. E misono ap-
pesa al freno d’emergenza. Ebbene, neanche
quello funzionava. Ci siamo come raggomito-
lati, tutti al centro e quando il treno & arriva-
to in stazione qualcuno voleva picchiare il
macchinista».

E capitato spesso che i macchinisti siano
dovuti scappare. Sono 500 e sono considerati
una casta, un po’ come gli orchestrali dell’'O-
perae come ivigili urbani. Sino al giugno scor-
so guadagnavano sino a tremila euro al me-
se, pil gli straordinari. Di sicuro nessuno li
controlla, autogestiscono i loro turni e nessu-
no rivela i nomi di chi sbaglia «e al massimo
viene multato». A Ignazio Marino va il gran-
de merito — e il coraggio — di averli affronta-
ti e di avere loro imposto, nell’estate scorsa, il
cartellino da timbrare, «ma non quando sal-
gono e scendono dal treno, solo quando arri-
vano e quando lasciano uno dei tre depositi
che sono generosamente forniti di bar e di
mensa. Nonostante il contratto prevedesse
seiore e dieci minuti al giorno, loro ne faceva-
no solo tre». Sto parlando con un ex dirigente
dell’Atac che ha per la metropolitana di Ro-
ma la stessa dolce e tormentata ossessione
che Quasimodo aveva con Notre-Dame. Ades-
so quei macchinisti fanno le loro sei al giorno
contrattuali «ma per convincerli hanno sigla-
to un accordo e la meta gliela pagano come
straordinario». Ogni turno prevede sei corse.
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«In genere ne fanno due in pit: un altro
straordinario». A questi macchinisti, che so-
no arrabbiatissimi, si devono gli scioperi sel-
vaggi che da circa sei mesi, almeno due volte
al mese, paralizzano il traffico. «<E sempre di
venerdi». E poi c'¢e il doppio lavoro che sareb-
be diffusissimo e farebbe la gioiadi Brunetta,
due posti fissi a testa, come quel dirigente
che sino a qualche mese fasvolgevail suoruc-
lo, ma si era messo part time. Un dirigente
part time neppure Zalone lo ha immaginato.
Quella della metropolitana infattinon & so-
lo miseria di sottosuolo. Ci sono anche i fasti
del mondo di sopra. I dipendenti sono 12mi-
la: 6.200 autisti, 1.800 operai, 1.500 ammini-
strativi, 1.300 tra capistazioni e operatori di
traffico, 1.100 controllori di varia natura. I di-
rigenti, con uno stipendio che arriva sino a
250mila euro lordi, sono 52, quarantatre im-
piegati negli uffici contratti, marketing e
strategia e solo dieci davvero operativi. Tra
questi impiegati ci sono i famosi clientes di
Alemanno. Il “Ciancimino de Roma” assunse

infatti, con quel famoso superminimo che fe-
ce invidia ai forestali siciliani, ben ottocento
persone, tracubiste e cameratiche non sareb-
bero perd piaciuti al Duce, che nella Metropo-
litana di Roma ci credeva davvero. Chiamo B,
con un virile tocco futurista, la linea scavata
prima della A. Poi, nel dopoguerra, dal 1947
ad oggi, Roma non ha mai smesso di costrui-
re la sua metropolitana. Solo il tempo pero &
da piramide: 60 chilometri in 70 anni, 800
metri all’anno. La piccola Milano ha 5 linee
per 90 chilometri e alcune sono capolavori
dell’architettura e del design, come la Linea
Rossa di Albini e Vignelli.

E ¢’ pure lo scandalo della linea C, che da
dieci anni si trascina senza fine ed & l'unica
metropolitana al mondo chenon sisadove ar-
rivera. Ne hanno realizzati solo15 chilometri
che con la fermata a San Giovanni divente-
ranno 16, e con quella al Colosseo diventereb-
bero 18. 1l consorzio privato (Caltagirone,
Astaldi e cooperative varie) ha gia speso tre
miliardi di euro di danaro pubblico, con ben
46 varianti di cui lameta sono state giudicate
illegittime da Raffaele Cantone.

Almeno funzionasse! Senza cedere alle ra-
gionidei ragionieri e neppure a quelle dei mo-
ralisti, la linea C non & diventata uno di quei
simboli senza il quale a Roma ci sentiremmo
persi. Non la prende infatti nessuno. A fronte
dei 700mila passeggeri delle linee A e B solo
in 50mila viaggiano nella C. Ecco: tre miliardi
per 50mila passeggeri ¢ uninvestimentonon
perdente, ma sciagurato. Si sarebbe potuto
offrire un taxi ad ognunodiloro, e per tuttala
vita. La metropolitana segna il rango di una
citta quando il flusso & quello del sangue. Ela
sua eleganza puo persino riscattare la mon-
nezza come a Napoli, dove ogni stazione é sta-
tarealizzata— su concorso—da un bravo ar-
chitetto associato a un bravo artista. E dun-
que chi va a Napoli fa un viaggio nel viaggio
perchéla metropolitana é un valore di per sé,
come a Mosca, a New York, Parigi e Londra.

Ieri invece ho viaggiato avanti e indietro
nella sporcizia, seguendo una segnaletica
strampalata che, per esempio, a Piazza di
Spagna indica 1'uscita dove ¢’& un muro, con
le scale mobili che non funzionano, i graffiti
che non sono arte cafona ma esprimono solo

lavoglia di vendicarsi della metropolitana, ce-
lebrano Yimmondezzaio dei corridoi, si ag-
giungono alla cacca, allabava, ai topi,alle poz-
zanghere, agli intonaci scrostati e ammuffiti,
al turpiloquio dovunque inciso con i coltellini,
come nei gabinetti dell’autostrada.

Eppure non ci vogliono leggi speciali né
ronde leghiste, basterebbe applicare il codi-
ce, la sorveglianza, la decenza, laramazza, lo
straccio e il sapone. L'Atac spende infatti 20
milioni all’anno per foraggiare due ditte di
pulizia e altri 20 per le ditte di vigilanza. Cosi
sopravvive Roma, la sotto. Diceva Montale
che «la storia... lascia sottopassaggi, cripte,
buche e nascondigli». Ma, aggiungeva, «c'¢
chi sopravvive».

Imacchinisti sono
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iloroturni e nessuno

Ii conitrolla e li punisce
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| passeggeri
all'uscita della
fermata Castro
Pretorio,
sullalinea B.
Ognianno

letrelinee
della

metropolitana
diRoma
trasportano
285 milioni
diutenti

Rivoltanel Pd
sulleunioni civili
noalleadozion
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