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Mobilita | Tariffe basse, poca pubblicita. 1l bike sharing piace ai cittadini

ma non ha un modello economico sostenibile. E a rimetterct sono 1 Comuni

DARIO PALLING

g «Percapirci qualcosabastano vaghi
ricordi di geometriar. Alfredo Drufu-
ca esordisce cosi ed € subito notte fon-
da. Nel 1991 a Milano ha creato Poli-
nomia, societa di ingegneria e mate-
matica applicata specializzata in pia-
nificazione dei trasporti. Perchiusale
due ruote ha da sempre un ccchio di
rignardo, ma se chiedi del bike sha-
ring lui ti rinfaccia i sonnecchiamenti
degli anni delliceo. «Il costo di questo
servizio dipende dalla superficie ser-
vitar, spiega, «sesiparte dalcentroesi
vaverso lesterno cresce in modo qua~
araticoenon proporzionalerispettoal
raggio. Per ogni metro in pit le uscite,
nellore piceolo, esplodonos.

Semplice fino a un certo punto, al-
meno per quelli seduti dalla seconda
fila in git. Ma ci sono altri argomenti
percuile biciin condivisione, elemen-
to qualificante delVofferta di mobilita
di molte citta italiane, traballano alla
prova dei conti. «Pit siva verso la pe-
riferia e maggiore ¢ la mono-direzio-
nalita del servizio, al piti uno riusa il
mezzo allindomani. Cade leffetto
equilibrante che si ha in un'area che
presenta piti mete diinteresse».

In altre parole: cosi com'e il bike
sharing regge afaticae non offre mar-
gini di allargamento su scala urbana.

Sono 153 i comuni italiani che han-
noinangurato stalli eflotte a pedali. S
va dalla manciata di veicoli delle loca-
lita di mare e montagna ai 12 mila uti-
lizzi giornalieri di BikeMi a Milano,
dove ¢’¢ un grande buco nero: le sta-
ziond. Ogni sera in piazzale Cadorna,

153 cittaitalianehanno
inauguratostallieflotte
adue ruote. AMilano,
capitale delservizio, i BikeMi
ha12milautilizzigiornalieri

scalo della maggior parte dei treni re-
gionali, ci sono file di camioncini che
caricano le bici parcheggiate dai pen-
dolari. Conirelativi costi in termini di
stipendi e carburante.

«Letariffe sono basse, talvolta poco
pitiche simboliche. Gliintroiti prinei-
pali derivano dai canoni pubblicitari,
madatempoil mercato éin contrazio-
ne. Gia oggi siamo di fronte a un tra-
sferimentoindiretto dagli entipubbli-
ciai gestori~che godono di concessio-
ni decisamente poco onerose - perché
ghi incassi delle affissioni sughi stalli
potrebbero essere destinati aaltrispa-
zi. Di fatto & un’erosione delle fonti di
entrata del Comune». Scampato il pe-
ricolo con lageometria, sirendonone-
cessari alcuni rudimenti di teoria eco-
nomica.

Le falle del sistema sono evidenzia-
te dalla mancanza di concorrenza. Nel
capoluogo lombardo, per esempio,
nonostante la recente defezione di
Volkswagen, il servizio di auto condi-
vise & plurale, ma per quanto riguarda
le due ruote le scelte delle ammini-
strazioni sono vincolate a un matri-
monio difficile da sciogliere. «Non ¢i
sono tariffe di equilibrio per autofi-
nanziarsi e il rischio di inefficienza co-
sicresces, dice Drufuca.

ippure questi discorsi si scontrano
con la realta del panorama nazionale.
Fatto di contraddizioni e catene ar-
rugginite, maanche diriconoscimeénti
internazionalicomeil premioInnova-
zione di Eurocities assegnato poche
settimane fa a Palazzo Marino per i
suoi progetti di mobilita intelligente.
Dal portafoglila faccenda diviene cul-
turale. «E una questione di prospetti-
ve e priorita. [1bike sharing aggiunge

valore alla citta e rende la sua offerta
completa per cittadini e turisti. In cer-
ticasidiventafenomeno dicostumen.

Le bici condivise hanno laloro fun-
zionalita: velocizzano alcuni sposta-
menti, rendono pin accessibilile zone
interne. Rispondono a un certotipo di
domanda, che perd rimane quella di
una nicchia. E che per Drufuca va te-
nutail pittbassa possibile.

«Sono per lintegrazione. Ritengo
che vada incentivato 'uso della bici
privata attraverso la realizzazione di
velostaziond per i pendolari e di tratti
ciclabili urbani, e offrendo maggioni
garanzie controifurti, oltre alla possi-
bilita di trasporto sui mezzi pubblici.
Mareclamareil diritto al bike sharing
inogniquartiere non hasensox,

1] discorso vale per 1 grandi centri
come per le realta medio piceole, dove
ancor pit il servizio dipende dalle vo-
lontaedalla cassadi chiamministra.

Cisono tentativi di uniformare l'of-
ferta come Centro in bici, che coordi-
nail bike sharing in 102 comuni prin-
cipalmente al nord, ma le dimensioni
sono ridotte e la massa critica rrag-
giungibile. Ci sono tentativi di fare at-
tecchire la bici elettrica, soprattutto
per i pin anziani. E & Vimplementa-
zione teenoclogica, come avviene a Ba-
ri, dove & stato di recente lanciato un
sistemabasato su Gps e prelievo attra-
verso il mobile. Unastradasenza dub-
bio daseguire perabbattereicosti, ma
che non basta. «Anche all'estero la
sperimentazione continua», conclu-
de Drufuca. «Neppure i Paesidel nord
hanno trovato soluzioni definitive, Il
bike sharing & bello e utile, ma dal
punto divista economico 1 liniti sono
strutturali». Anzi, geometrici.
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