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ILBAROMETRO DELL’ECONOMIA
3 | LADISTRIBUZIONE DELLE MERCI

Logistica, connessione porti-ferrovie

Il piano del governo mira a valorizzare il sistema mare potenziando i collegamenti con il territorio

Marco Morino
MILANO

o Nella cultura industriale ita-
liana ha sempre contato, e ancora
conta, di pill produrre: tanto poi
(si pensa) in un modo o nell'altro
lemerciarriverannodovedevono
arrivare,ancheperchénondirado
sono gli stessi clienti a farsi carico
del trasporto acquistando i pro-
dottifrancofabbrica. Maisiécon-
siderata la logistica, cioe il tra-
sportodellemercieil sistemadel-
le infrastrutture al suo servizio
(portimarittimi, ferrovie, strade e
autostrade, aeroporti), come un
settore produttivo diper sé. Forse
éanche perquestaragioneseilPa-
ese ha accumulato negli anni un
gap logistico spaventoso.

Il gap logistico

Secondo uno studio di Confcom-
mercio, i ritardi logistici costano
all'Ttalia circa 42 miliardi di euro
I'anno di Pil. Ad esempio, solo il
35% dei due milioni di tonnellate
di merci che I'Italia esporta per
via aerea partono da un aeropor-
to italiano; il restante 65% ¢ auto-
camionato,cioé proseguesustra-
daesilevainvolo daunhub mit-
teleuropeo. Un altro dato: per le
operazioni di import/export di
merci,inItalia, traproceduream-
ministrative, controlli doganali e
movimentazioni, 0CCOrrono me-
diamente 18,5 giorni, il triplo
dell'Olanda e il doppio di Belgio,
Germania e Spagna. Tempi in-
conciliabili con i ritmi dell'eco-
nomiamoderna.

Mettendoci poi la globalizza-
zione e lo spostamento mondiale
delle produzioni,c'eilrischiocon-
cretochenonsololemercifatichi-
no a partire e ad arrivare in Italia,
ma che una quantita di merci via
via minore si prodotta nel nostro
Paese. Ne sono consapevoli asso-
ciazioni come Federmanager e
Assologistica: «Politica e istitu-
zioni - dicono all'unisono Stefano
Cuzzillae Carlo Mearelli, rispetti-
vamente presidente di Federma-
nager e Assologistica-devonoap-
provare al pit1 presto un piano na-
zionale per la logisticaintegrato e

condiviso, che possa portare van-
taggi misurabili in termini di Pily.
Federmanagere Assologistapun-
tanoil ditosu «gestioniinfrastrut-
turalinondialoganti» che minano
la competitivita del sistema pro-
duttivo nazionale. «Oggi - spiega
Mearelli (Assologistica) - ¢ sem-
prepiuevidentechepercompete-
re sui mercati non basta piti saper
produrre. 1l raggiungimento del
cliente eil sostegno al processo di
fidelizzazione avvengono attra-
verso i servizi logistici, che colle-
gano in modo efficiente puntuale
economico e sicuro il prodotto al
consumatore finale, ovunque en-
trambi siano localizzati. Le infra-
strutture e il loro funzionamento
deveessere subordinato aquesto:

RASSICURAZIONI

Il ministro Delrio dopo lo stop
della Consulta: «Abreve
riforma sottoposta al vaglio
delle Regioni per costruire

il pitampio consenso»

la logistica serve le merci dove
queste vogliono andarey.

Larisposta del governo

Occhipuntatidunquesullemosse
del governo e del ministro delle
Infrastrutture, Graziano Delrio. Il
Consigliodeiministrihaapprova-
toinvia definitivalo scorso 6 ago-
sto, su propostadi Delrio, il Piano
strategico nazionale della portua-
lita e della logistica, redatto in at-
tuazione dell'articolo 29 del de-
creto Sblocca Italia DI numero
133/2014 (convertito, con modifi-
cazioni, dalla legge 11 novembre
2014, numero164).Il pianohasubi-
tounostopinattesoametadicem-
brequandolaCorte Costituziona-
lehadichiaratol'illegittimitadello
Sblocca Italia nella parte in cui
non prevede «il coinvolgimento
delle Regioni nelle procedure.di
adozione del piano per la portua-
lia». Mailministro Delrio puntua-
lizza: «La Corte Costituzionale
nonhamessoindiscussioneil pia-

no logistico, né le prerogative del
governodirealizzarlo,mahachie-
sto algovernodiricercarel'intesa
sui contenuti anche conil sistema
delle Regioni. Lo faremo gia dalle
prossime settimane per costruire
il pitampio consenso possibile.
1l piano del governo, del quale
Confindustria ha condiviso in via
generale sia il metodo sia l'impo-
stazione, delinea una strategia in-
tegrataal fine di potenziare il ruo-
lo dell'Ttalia negli scambi interna-
zionali che di fatto, per la sua sola
collocazione e conformazione, si
presenta quale piattaforma logi-
stica ideale nel Mediterraneo nel
quale transita circail 209 del traf-
fico mondiale, percentuale desti-
nataacrescereaseguitodell'allar-
gamento del canale di Suez.

Asse porti-ferrovie

Punto nevralgico del piano di
Delrioéilrecuperodellacompe-
titivita del sistema mare, da in-
tendersicomeunsistemacheab-
braccianonsoloiporti marittimi
e i retroporti mal'intero territo-
riocircostante.lldocumento po-
ne l'accento sulla necessita di
adeguare l'infrastruttura ferro-
viariaeinparticolarequelladiin-
terconnessione con gli scali ma-
rittimi.Intalsenso, quantosirea-
lizzando a Livorno, con il poten-
ziamento del collegamento trail
portoelareteferroviariaelacre-
azione di una nuova stazione
merci a pochi metri dal mare, va
nella direzione indicata dal go-
verno e costituisce un modello
anche per altri scali marittimi.
Superando cosi il concetto di
«infrastrutture non dialoganti»
evocato in precedenza. I nostri
porti, a differenza di quelli del
nord Europa, sono per lo pit1 ubi-
catiall'interno delle citt3; diven-
ta quindi decisivo investire
nell“ultimo miglio”, interve-
nendo direttamente sull'accesi-
bilita agli scali portuali via terra,
eliminando le sovrapposizioni
reciprocamente penalizzanti
con le infrastrutture al servizio
delle limitrofe aree urbane.
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Le imprese.Federmanager e Assologistica: «Per competere sui mercati
non basta saper produrre, bisogna raggiungere i clienti in modo rapido»

Il confronto con ’Europa: Italia in ritardo

Collocazione dell'ITtalia negli indici di competitivita delle infrastrutture di trasporto. Indagine sui principali
Paesi della Ue ‘
Posizione Ferrovie Strade Porti Aeroporti -
1 Francia Francia Olanda Olanda
2 Spagna Portogallo Finlandia Finlandia
3 Finlandia Austria Belgio Germania
4 Germania Svezia Germania |  Francia
5 Olanda Finlandia Svezia | Spagna
15 Italia - - .
U - Italia . =
19 - - Italia -
2 . - - Italia
fFonté:;laib})}azﬁi? Isfort-Ufficio Studi Confcommercio su dati World Economic Forum, 2014 4—\

100°

Inritardo

L'Ttalia é tra i Paesi europei che
investono menoin
infrastrutture e ben 15 regioni
italiane sicollocanooltreil
100° posto nella classifica
delladotazione
infrastrutturale delle 270
regionieuropee

44°

LaLombardia

In questa classifica, la prima
regioneitaliana & la Lombardia |
(al 44° posto), ultime Calabria
(211° posto) e Sardegna (231°) ‘
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