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Smog, chi? Linquinamento atmosferico in Italia & in calo da trent'anni, grazie alla tecnologia. Ma non si dice

1 problema smog & destinato a peggiorare se non interveniamo sta-
bilmente”. E’ necessario “iniziare a ragionare su interventi di
area vasta, area metropolitana, regionale e interregionale” con
“grandi investimenti”. “L'inversione di tendenza del governo c’¢”.

DI FRANCESCO RAMELLA

Cosi, ieri, sull’'Unita, il ministro dell’Ambiente Galletti ci rassicu-
rava (7). “Le risorse ci sono”, piu soldi per mezzi elettrici, piste ci-
clabili e nuove politiche dei trasporti. La domanda sorge davvero
spontanea: ma di cosa stiamo parlando? E’ falso che lo smog sia de-
stinato a peggiorare o che sia necessaria una inversione di tenden-
za. Quella della qualita dell’aria ¢ probabilmente la storia di mag-
gior successo in campo ambientale degli ultimi decenni. Da piu di
trent’anni 'inquinamento atmosferico nelle citta europee e in quel-
le dell’America del nord (dove il trasporto pubblico soddisfa quote
di domanda ancor pitt modeste che in Europa) & in graduale miglio-
ramento: la concentrazione delle famigerate polveri sottili, quel
PM10 che I'Organizzazione mondiale della Sanita ci dice essere il
parametro piu significativo per valutare gli effetti sulla salute, si &
ridotta nell'Ttalia del nord da 150-200 microgrammi/m3 agli attuali
40-50. Avevamo la febbre a quaranta, ora solo qualche linea. A li-
velli record non &, come sentiamo costantemente ripetere, 'inqui-
namento, ma la speranza di vita superiore a quella di Francia, Ger-
mania e Regno Unito.

E’ poi da evidenziare come questo straordinario risultato sia sta-
to conseguito non perché abbiano avuto successo ma nonostante il
sostanziale fallimento di quelle politiche di riequilibrio modale -

meno auto, pill autobus e metropolitane - che il ministro propone,
non diversamente da tutti i suoi predecessori, come elemento car-
dine della sostenibilita. Il merito e quasi esclusivamente da attribui-
re alla innovazione tecnologica in tutti i settori da quello automo-
bilistico, alla produzione industriale, alle centrali elettriche e al ri-
scaldamento. Miglioramento tecnologico che non ha ancora dispie-
gato per intero i suoi effetti: il naturale ricambio del parco veicola-
re con 'adeguamento ai pili recenti standard normativi determinera
nei prossimi anni un’ulteriore significativa riduzione delle emissio-
ni veicolari. L'impatto delle politiche della mobilita diverra via via
piu irrilevante: per ottenere lo stesso risultato in termini di conte-
nimento delle emissioni che vent’anni fa poteva essere raggiunto eli-
minando dalla circolazione una sola auto, sara necessario moltipli-
care lo sforzo per venti. Un “grande investimento” quale la realiz-
zazione di una nuova linea di metropolitana puo oggi ridurre la con-
centrazione di polveri in una grande area urbana di qualche deci-
mo di microgrammo. E, come insegna il caso della Svizzera, non vi
¢ alcuna realistica possibilita di ridurre in misura significativa 1'u-
so dell’auto a scala regionale grazie a migliori trasporti collettivi.

L'aria ¢ assai migliorata, viviamo molto pit1 a lungo, ma a livelli
senza precedenti sono anche la spesa e il debito pubblici. Qualcu-
no potrebbe sospettare che questa sia la vera emergenza: non sem-
bra essere di questa idea il ministro e con lui i sindaci e i governa-
tori di regione. La ricetta che ci propongono prevede infatti inva-
riabilmente pill spesa e, nel caso specifico dei trasporti, la riduzio-
ne delle entrate fiscali come conseguenza dell’auspicata riduzione
della mobilita individuale. Forse, accanto a quella ambientale, non
sarebbe male iniziare seriamente a occuparsi della sostenibilita
economica delle politiche dei trasporti.
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