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il traffico con cui
convivonoogni
giorno tre milioni
dicittadini romani hannouna
facile spiegazione. A confronto
con le altre citta europee, chi
abita nella Capitale hainfatti
assai scarse possibilita di
utilizzare il trasporto pubblico
lasciandoa casa l'auto. Come
racconta una analisi elaborata
daLegambiente, Roma risulta
ultima tra le grandi citta europee
per dotazioni di metropolitane,
tram, ferrovie suburbane, P.7
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Linquinamento e il traffico con
cui convivono ogni giorno tre milio-
ni di cittadini romani hanno una
facile spiegazione. A confronto con
le altre citta europee, chi abita nella
Capitale ha infatti assai scarse pos-
sibilita di utilizzare il trasporto pub-
blico lasciando a casa I'auto. Come
racconta una analisi elaborata da
Legambiente, Roma risulta ultima
tra le grandi cittd europee per dota-
zioni di metropolitane, tram, ferro-
viesuburbane. Eppureincittadique-
stadimensione quellasuferroel'uni-
casoluzione di mobilita possibilema,
conunamediadi 0,077 km di metro-
politane, lineesuburbaneetramogni
1.000 abitanti, Roma hala dotazione
pil bassa in assoluto. Proprio questi
dati spiegano anche un altro record
che caratterizza la citta eterna, quel-
lodel possessodi automobili, paria71
auto ogni100 abitanti, quando aBer-
lino sono 35 ¢ a Londra 36. E allora &
abbastanza facile comprendere per-
ché sull’immediato le targhe alterne
siano I'unica soluzione per I'emer-
genza smog, ma che sia quanto mai
urgente offrire un alternativa al tra-
sporto privato ai cittadini integrata
con piste ciclabili e aree pedonali per
magari godere della grande bellezza
chela citta offre al Mondo.

Ilpiccodiinquinamentoriscontra-
to in questi giorni nelle citta italiane
ha avuto almeno di positivo il ritor-
nodiattenzione mediaticaepolitica.
E importante infatti che questi temi
siano al centro dell’agenda di Gover-

ticabili per uscite da situa
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si ripetono anno dopo anno, e che
determinano effetti sulla salute dei
cittadini oltre che sullavivibilita del-
le aree urbane. Roma & emblematica
anche da questo punto di vista, per-
ché se qualcosa non cambia & desti-
nata a rimanere ultima nelle classi-
fiche europee. Non c¢’¢ infatti un solo
chilometrodilineeditramincantie-
reofinanziatoe per quanto riguarda
le linee metropolitane & in cantiere
solo il prolungamento della Metro C
per 3,6 chilometri in piti rispetto alla
situazioneattuale. Peril restorimane
nel campo delle promesse persino la
chiusuradeltanelloferroviariodicui

si parla tmnama oltre 20 anni. Per

cuifabene il Ministro Delrio a parla-

‘re di misure strutturali peruscireda

questasituazione, di riforma del tra-
sporto pubblico locale, di interven-
tinei condomini. InItaliaservirebbe
un Ministero dedicato alle citta, per-
ché sono tante le questioni che qui
siincrociano - dalla rigenerazione
urbana all’accesso alla casa, dal cli-
maall’energia, al dissesto idrogeolo-
gico — e che, come avviene in tutti i
grandi Paesi, pretendono una visio-
neeunapoliticachesuperiinterven-
ti parziali e settoriali. Da dove parti-
re? Nuovi treni, perché quelliin circo-

lazione sulla rete regionale frequen-

tata dai pendolari, sono pochi e vec-
chi, conunamediadietadi18,6anni
che in alcune Regioni del Sud supe-
rai25. E poi puntare a rendere pil
moderne e vivibili, pulite le citta ita-
liane attraversointerventiinfrastrut-
turali capacidifornireunalternativa
di mobilita alle persone ma anche di
ripensare e riqualificare interi quar-
tieri. Non é difficile, bastacopiare dal-

Il grafico.

Le principali
capitali europee
aconfronto

Ultimiper treni, metroetram
Ecco spiegatoil «casoRoma»

@®La capitale ha appena 0,077 chilometri di linee ferroviarie ogni
mille abitanti ma il doppio delle auto rispetto a Londra e a Berlino

le miglioriesperienze straniere, enon
servono neanche nuove risorse, per-
ché basterebbe decidere che la prio-
rita degli investimenti nei prossimi
anni e quie non nelle autostrade oin
grandi opere che interessano solo a
chi gestisce gli appalti. Ci sono tan-
te storie positive in Italia che si pos-
sono ripetere e che con un attenta
politica nazionale possono cambia-
re in meglio la vita a milioni di citta-
dini. Un esempio semplice e econo-
mico & la bicipolitana di Pesaro, ora-
mai diventata un caso internaziona-
le. Dove una rete di 67 chilometri di
linee ciclabili permette ogni giornoa
migliaiadipersonediandareallavo-
ro, a scuola o di muoversi per la cit-
tapedalandonellamassimasicurez-
za. Il Presidente del Consiglio cono-
sce bene un‘altra storia di successo,
fiorentinain questocaso. E quelladel
Tram che collegaSanta Maria Novel-
laaScandicci, che havistounsucces-
so incredibile — sono oltre 13 milioni
iviaggiatori all’anno - e un processo
di riqualificazione e apprezzamen-
to delle aree urbane intorno al per-
corso, proprio legata alla possibilita
di fare a meno dell’auto. Infine una
storia di questi giorni che rigyarda
il Sud. Perché dopo tante discussio-
ni finalmente si inaugura il Tram di
Palermo, che prevede quattro linee
che collegano il centro storico con le
periferie, offrendoun alternativa pitt
efficiente e economica per muover-

" siin citta. Sono centinaia di cantieri

come questi il migliore investimen-
tochel'ltalia deve scegliere per cam-
biare il futuro.
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