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Decalogo
per citta pulite
a sviluppo
sostenibile

rima ancorache diunaca-
P renza grave di politiche e
di misure di settore, come
quelle per Ja mobilitd o I'am-
biente o il risparmio energetico,
ilcaos“faidate” dellecittaitalia-
ne sullo smog in questi giorni
evidenzia una lacuna generale
ancorapiliseria:l’'assenzadiuna
cornice di politica urbana na-
zionale come quella degli anni
’80, prima centrata su un mini-
stero per le Aree urbane, poivia
via depotenziata con deleghe
ministeriali, dipartimenti, coor-
dinamenti informali, semplici
direttive e infine scomparsa del
tutto, da15 anni in qua, in conco-
mitanza con il tentativo, fallito,
di imporre un federalismo re-
gionalista sostanzialmente an-
ti-urbano e conl'imposizione di
vincolicrescentifinanziarie po~
litici ai sindaci, ben rappresen-
tati nel modello dello “stupido”
patto di stabilita interno. Si &
tentata, con il governo Monti,
unamodestainversione dirotta
con il “piano citta” che ha perd
avutounesitomiserointermini
di progetti e di pratiche urbane
coordinate dal centro.

Per questo la prima misura di
un decalogo di governo per citta
pulite e motore di sviluppo so-
stenibile ¢ laricostituzione diun
nocciolo duro di politiche urba-
ne nazionali e di una adeguata
cornice istituzionale, con una
delega di coordinamento forte
affidataaunministro (Inagariun
ex sindaco come Graziano
Delrio) o tenuta direttamente
per sé dal Presidente del Consi-
glio. Sarebbe una scelta in sinto-
niaconun “governo degli ex sin-
daci”chehagiaridatodignitaalla
dimensione urbana con l'istitu-
zione delle cittd metropolitane,
con il ridimensionamento dello
strapotere regionale (riforma
del titolo V), con I'avvio di piani

come quello dell’edilizia scola-
stica, con un primo vistoso ridi-
mensionamento del patto dista-
bilitdinternonellalegge distabi-
lita2016. Mache oradeveaccele-

. rare su questa strada. Il caos di

questigiornidimostracheunco-
ordinamento nazionale su poli-
tiche fondamentali non pud es-
sere episodico ma deve essere
strutturale e prevenire i proble-
miperevitarediaffrontarliinor-
dine sparso.

E veniamo - dopo questo pri-
mopunto-allemisuredisettore,
molte delle quali sono, peraltro,
gidincantiereoabbozzate,senza
pero che si avverta I'urgenza di
vararle.

Siprenda il dd! di riforma del
trasporto pubblico locale, che &
inballodaalmenodueannienon
riesce avederelaluce e che con-
tienealmenotre delle misure del
possibile decalogo anti-smog:

- un investimento nazionale
dialcunecentinaiadimilioniche
consenta,conformuledileasing,
dimandare in pensione gli auto-
buseuro o,1e2 (chesonooltreil
50% del totale) e di abbattere
l'etd media del parco italiano
che, sfiorandoi13 anni, ¢ quasiil
doppiodiquelloeuropeo, fermo
a7anni;

—un miglioramento del servi-
zio che renda pili competitivo il
trasporto pubblico rispetto a
quello privato, poggiando su
nuove tecnologie (bigliettazio-
ne intelligente e infoservizi),
strumenti nuovi di standard mi-
nimi (carte dei servizi) o I'am-
modernamento di vecchi stru-
menti (contratto di servizi) ca-
paci di superare una volta per
tutte il patto scellerato comuni-
ex aziende municipalizzate che
siconsumadazsanniadannodel
cittadino-utente conservizipes-
simi e del cittadino-contribuen-
teconcostidigestioneesagerati,
contribuzione pubblica cre-
scente, perdite dibilancio;

- unaliberalizzazione del tra-
sportopubblicolocale mediante
Favvio di una nuova stagione di
gare che consenta l'ingresso di
capitali e capacita imprendito-
riali nuovi, italiani ed europei,

- nellagomma e nel ferro.

Questo disegno dilegge e allo
studio da due anni ed & ormai di-
ventato una emergenza nazio-
nale.Farebbebeneilministrodei
Trasporti, Graziano Delrio, a
rompere gli indugi e presentare
il provvedimento, con risorse
adeguate.

Cisonoaltrequattromisurein

materia di mobilitd urbana che,
sia pure non strettamente con-
nesse con il Ddl di riforma, sono
tuttaviadecisive:

- il potenziamento del “ferro”

. nelladoppiaaccezione di poten-

ziamento dei servizi ferroviari

i urbani (dove € decisivalanuova
. gestione Fs ma anche direttive

stringentidelgoverno)edirilan-

i cio dei progetti infrastrutturali

ditranvievelociemetropolitane
confondi e strumenti autorizza-
tivi dedicati (come fu la legge
211/1992);

~TYintegrazione ferro-gomma
che ¢ una delle priorita del nuo-
vo ad di Fs, Renato Mazzoncini,
maandrebbe consideratainuna
chiave pilt estesa e nazionale,
valutando i benefici che si pos-
sono avere in termini di rispar-
mi, efficientamento e migliora-
mento del servizio, dalle ridu-
zioni delle sovrapposizioni fra
ferroegommainambitourbano
ed extraurbano;

- lalegittimazione e Ia libera-
lizzazione di servizi di “nuova
mobilitd” collettiva e privata co-
me Uber o Blablabla e delle tec-
nologie che portano consé, per
rompere altri monopoli anacro-
nistici e altre esistenze alla mo-
dernizzazione delle nostre citt;

—unanuova stagione di piani-
ficazione urbana che rilanci lo
strumento delle tariffe intelli-
genti e flessibili per il trasporto
pubblico, peritaxi e per la sosta
deiveicoliprivati egarantiscaal
tempo stesso modaliti alternati-
ve ditrasporto (piste ciclabiliin-
tegrate), corsie preferenziali per
il trasporto pubblico, parcheggi
di scambio, 'uso di tecnologie
informative infavore degliuten-
ti, 'uso crescente di telecamere
per garantire la sicurezza e il ri-
spetto deidivieti.

Malacrisidelle cittinoné so-
lo una crisi di trasporto e di mo-
bilita. Sappiamo che il consumo
energetico, soprattutto per il ri-
scaldamento e il condiziona-
mento di abitazioni e uffici, & un
tema cruciale. Funzionano a
meraviglia i crediti di imposta
del 65% per gliinterventi di effi-
cientamento energetico, ma,
nonostantelameritoriaproroga
al 2016 e nonostante I'importan-
te estensione ai patrimoni pub-
blicidegliexIacp,ilgovernonon
& ancora riuscito a trasformare
questamicromisurainuna poli-
tica organica, in un gigantesco
piano nazionale prioritario in
cui far confluire risorse locali,

nazionalied europee, pubbliche
e private, fiscali e creditizie, an-
dandooltrelapiccoladimensio-
ne e rilanciando la scala condo-
miniale, di quartiere e urbana
che occorre oggi. Questaera la
nonamisura.

Infine, un decimo punto, per
quanto generico non pud non
essere dedicato alla questione
urbanistica che non si affronta
solo con il demagogico disegno
dilegge sul divieto di consumo
disuoloall’esame dellaCamera.
Le citta devono essere dotate di
strumenti fiscali, pianificatori e
regolativi che superino la legge
urbanistica del 1942 e consenta-
no un ridisegno piti agevole de-
glispazi, degli edificie deiservi-
ziurbaniin chiave diriuso, rige-
nerazione,riqualificazione.Ser-
vono semplificazioni per
andare pil veloci, a partire da
quelregolamento edilizio unico
che il governo ha promesso e
non arriva: potrebbe essere il
primotassello diunapoliticaur-
bana nazionale davvero capace
di dare un contributo alla mo-
dernizzazione renziana e di far
correre nuovamente le nostre
citta, anziché incrostarle in vec-
chie contraddizioni di cui lo
smogéunadelledimensionievi-
denti atutti e misurabili.
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