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Le fabbriche
dello smog

Erasmo D’Angelis

mog & il simpatico termine
coniato dagli inglesi nel 1950,
il risultato della fusione di
smoke e fog per dare un nome
al mortale nerofumo di Londraa
tutto carbone, sparato dalle ciminiere
diindustrie e dai camini del
riscaldamento. Oggi richiama I'aria
daschifo in cittd, indica la miscela
velenosa che inaliamo insieme ai 6-9

litri di aria respirati al minuto. La
Cina ¢ vicina, gridavano un tempo i
nostri maoisti. In effetti, anche se in
ritardo di cinquant’anni, Frosinone
e le nostre metropoli sembrano
I'’hinterland di Pechino per quantita.
di tossicita nell’anno pili caldo e nel
dicembre meno piovoso del secolo.
E sembrala scopertal’acqua
calda il brodo deiveleni cheristagna
intorno a noi. Eppure il nemicolo
conoscevamo, &énell’aria che entra

Auto e caldaie
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Perl'emergenzaincorso,iministriGal-
letti e Lorenzin, giustamente, avverto-
no che non esistono bacchette magi-
che e le misure straordinarie sono ine-
vitabili. Cosi ecco targhe alterne, bloc-
co totale del traffico, mezzi pubblici
gratuiti o biglietti scontati per bus e
metro, strade bagnate, qualche limite
di 30 km/h nei centri storici, per pro-
vareacompensarelacrisiacuta. Male-
mergeriza éstrutturale e quindiservo-
noprovvedimentistrutturali, efficacie
duraturi. Sappiamo che il cocktail tos-
sico € mutato negli anni. Se sono state

ridotte dosi di piombo tétraetile, ani-

dride solforosa e monossido di carbo-
nio, inaliamo benzene e polveri sotti-
li. Sappiamo, ad esempio, che i gas di
combustione delriscaldamento dome-
stico centralizzato ne sputano un ter-
zo dai camini delle nostre caldaie a
gasolio che, dopo i tubi di scappamen-
to delle auto, sono il secondo nemico
dell’aria e producono un’enormita di
polveri sottili 24 volte superiori ad un
impianto a metano. Fanno piombare
sulle citta particelle solide microsco-
piche, i famigerati Pm 10 e il particola-
to piu fine Pm 2.5, con il carico assas-
sino di metalli vari (piombo, cadmio,
zinco, nichel, rame...), solfati, nitrati,
sabbie, ceneri, fibre di amianto, polve-

ridicementoecarbone. Unblobdivele-
nila cui responsabilita & dei condomi-
ni che fingono di non vedere che sono
fuorilegge. Sui circa 30mila impianti
centralizzati diMilano, perdire, anco-
ralOmilasparanosuperveleniche pos-
sorio essere azzerati riconvertendo ai
metano ma soprattutto con pompe di
calore, geotermia, solare.

Sappiamo che non si scherza con
queste sostanze tossiche. Pili o meno
3 milioni di persone nel mondo, ogni
anno, muoiono a causa dell’inquina-
mento dell’aria, cifra che raddoppiera
entro il 2050 avverte 'Oms. Gli studi
epidemiologici correlano alla perfezio-
nemalattieeinquinanti, gastossicicon
effetti sull’apparato respiratorio, pro-
blemi cardiovascolari e infarti e ictus,
aumentodi casidipatologie tumoralia
partire dal cancro ai polmoni, allergie
e irritazioni. E una verita il contributo
dell'inquinamentoacusticoaidisturbi
dastress, insonnia, gastriti. Esel'Asiaé
lapiti colpitadallamortalita precoceda
smog (in Cina 1.300.000 vittime ogni
annoeinIndia 650 mila), 'Europacon-

-ta 490.mila morti. E ¢’2 il botto dell’I-

talia sull'ultimo report sulla qualita
dell’aria dell’Agenzia europea dell’am-
biente: nel 2012ben 84.400 decessi pre-
maturi per micropolveri sottili, biossi-
dodiazoto€ozono.Siamo priminell’Ue
per decessicausaozono (3.300 vittime
all’anno), secondi per polveri sottili e

nei nostri polmoni. Sappiamo tutto
daalmeno cinquant’anni, male
cause della nebbia killer le abbiamo
rimosse. Sapevamo che di aria
inquinata si muore e cisiammala,

e sappiamo ora che serve 'impresa,
esattamente come quella seguita
allascoperta degli effetti del fumo
passivo, alungo negati, che ha
imposto comportamenti quotidiani
eregole anche alle multinazionali del
tabacco. Da anni il divieto di fumo di
sigaretta nei ristoranti o neicinema
¢lanormalita. Segueapag.2

biossido di azoto con 59.500 e 21.600
morti, dietro la Germania. E losmog &
unatassa, aumentalespesesanitariee
diminuisce la produttivita con giorna-
telavorative perse.

Sebisogna combatterlasulserioque-
sta guerra, sono molte le cose da fare
contemporaneamente, e sono un toc-
casana anche per l'occupazione. Sul-
la necessita della riconversione ener-
getica & arrivato finalmente il mon-
do con gli accordi di Parigi, ma intan-
to possiamo applicarla agli edifici con
il cambio caldaie o I'isolamento termi-
co.Unaverarivoluzione dovraribaltare
il settore dei trasporti. Siamo un paese
dove dal censimento 1961a oggigliita-

liani sono cresciuti del 13% ma i moto-
ridieseloabenzinadel1.380%. Lascel-
ta & una sola: affidarsi alle due ruote,
all’elettrico, all'ibrido e ai mezzi pub-
blici perché non reggiamo piti il record
europeoeilquarto podioal mondoper
numero di (vecchie) auto per abitante
con la media di 62 per ogni 100 italia-
ni (media europea 48, a Berlino e Lon-
dra 30, a Parigi 26, a Copenhagen 20).
Anchenel novembre 2015 éstatoancora
un 3 alcon130.000 immatricolazioni
€45.000 bambini natial mese. E nem-
menoreggiamopiuil trasporto privato
come modalitapitdiffusa,efiguriamo-
cil'eredita del misero 3% del trasporto
mercisurotaia, e del solo15% dei 51.400
autobus circolanti in regola con i vin-
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coli Ue per le emissioni. Tante aziende
comunali, da furbetti della marmitta,
fannosbuffaresmogsustradadaicirca
24.500 bus con emissioni ante Euro 3.
La buona notizia & che per il sacro
totem dell’automobile, & in atto uh
restyling che fara benissimo ai nostri
polmoni. Dicono gli esperti del ramo
chesaraunodeimotoritrainantidell’e-
conomia globale il businessdell'ibrido
e del full electric. Lera della propulsio-
neelettricasembrainiziata, elagamma
diautoamotore acombustioneinterna
sta per essere lentamente (ma la velo-
citadipende dal mercato) sostituita da
quelle che sembravano supercazzole
quandolaToyotanel 1997 mise sustra-
dalaPrius,eoggiéallaMirajaidrogeno,
batterie allitio e autonomia di 50 chilo-
metri con un pieno di Volt. Invadono o
stannoperinvadereilmercatodinoviti
Tesla e Apple col suo primo modello di
autoaspinaelettrica, Nissan e General
Motors, FCA e Peugeot, Renault e Mer-
ceedes, Chryslere Audigruppo Volkswa:
gen. Dopolabatosta alla Viwsanino che
perbypassare controlli e limiti sempre
pil rigorosi imposti dall'Ue o dali’'Epa
sisalvano solo con il salto generazio-
nale allo zero emissioni, riconquistan-
dolafiduciadinoi automobilisti. Byby

all'industria petrolifera, lalobby che ha
inchiodato l'industria dell’auto su die-

selebenzina. Dipende anche danoi far
uscireibridoel’elettricodallanicchia
e dai prototipi costosi, ma I'accordo di
Parigi avraanche questoeffettodiripo-
sizionamento di marchi. E perla poli-
tica i compiti a casa sono per attrezza-
re le citta alla distribuzione di energia
conretidicolonnine con tempidirica-
ricaveloci, constazionidi scambiobat-
terieedistributori di carburante muni-
tidiricariche elettriche.

Ma la guerra si vince con colossali
investimenti nel trasporto pubblico.
In Italia la mobilitd pendolare & in fot-
te crescita e ogni giorno circa 13 milio-
ni di persone si muovone per motividi
lavoro o studio ma il 70% lo fa in auto-
mobile e quasi sempre con unsolopas-
seggero. Aumentano perd domandae
passeggeri di bus, tram e metro con
il record di 7 miliardi di viaggi 'anno
nei servizi urbani ed extraurbani, e 1
miliardo.sul ferroviario locale. Oltre
11 milioni di persone, ogni giorno, sal-
gono su mezzi pubblici e i1 2016 dovra
essere I'anno della rimonta. Le scelte
del governovanno nella giustadirezio-
ne ma siamo scandalosamente molto
indietro.Se diamoun’occhiata aichilo-

metri di metropolitane italiane rispet-
toalle principali citta europee, ci pren-
deuncolpo. Lasciamostare Romadove
lamiticametro Clastannosempre cer-
cando, ma Milano che & la prima citta
italiana & solo in 16° posizione con 88
km, dopo Londra 460 km, Madrid 309,
Parigi 200, Colonia 192, Valencia 146,
Berlino 146, Stoccarda 128, Barcello-
na 123, Stoccolma 108, Monaco 103,
Amburgo 101.

Il parlamento inizio ad affrontare il
temametropolitanecon lalegge nume-
ro211del 26 febbraio 1992 che attivo 55
progetti per 9 miliardi dieuro. Ad oggi
solo28 linee sonostate concluse per2.7
miliardi. Il resto, per vari motivi, e ai
blocchi di partenza. Con questo qua-
drodideficit diinfrastrutture del tutto
inadeguate, il ministro Graziano Del-
rio, dopo 18 anni di Spending Review
incredibilmente applicata al traspor-
to pubblico, inverte la rotta con inve-
stimenti strategici che spostano I'asse
versoil rilancio della “cura del ferro” e
laripresa degli investimenti nel parco
mezzi. Nonacasohacancellatoloscon-
to ai camion inquinanti per finanzia-
re le metropolitane. Questa & lanostra
inversione di matcia, per non tornatre
pittindietro.

® 84mila decessi prematuri in Italia per inalazione di polveri
sottili. Lemergenza € strutturale e non bastano blocchi del
traffico né targhe alterne nelle nostre citta

. Trerivoluzioni:
;“atltllc;i cambiare i sistemi di
gruppi l‘iscaldalnellto, di
stanno trasporto pubblico
investendo .
sulleautoa epnvato
propulsione
elettrica
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Buongiorno
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Milano. Anche
ieriil capoluogo
lombardosi &
risvegliato in
unacoltredi
nebbia e smog.
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