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[ prezzo del dio
Po. Lagrande opera

incompiuta che fa
sognare 1 padani 15117

Investimenti | Una grande via d'acqua per il trasporto merci da Milano

all Adriatico attraverso il Po. Un progetto faraonico che piace alla Lega

MEGLO BUONOCG

L'Idrovia che non c'é, se e quando ci sara,
avra drenato risorse maggiori di quelle che
servirebbero per realizzare il ponte sullo
stretto di Messinag, con una funzionalita tut-
ta da verificare. L'Unione europea ci crede
ancora, ed ¢ pronta a riversare sul progetto
del fiume Fo navigabile alle merci un altro
miliardo di euro: a Bruxelles si parla diuna
via d'acqua che colleghi Milano all Adriati-
co (e al porto di Ravenna in particolare) at-
traverso il Po, come core network a priorita
di finanziamento da parte della Ue, una
specie di corridoio europeo per il trasporto
delle merei su nave, integrato (ma non si sa
come) con il corrideio Mediterraneo (lo
stesso della Torino-Lione perla Tav), La di-
rezione generale Trasporti della Ue ha inse
rito il tratto Milane-Adriatico tra i princi-
pali corridoi europei del trasporto merci ed

pronta a finanziare i vari progetti che
compongono il segmento,

Abreve Ue e ministero delle Infrastrutture

saranno chiamati a dare il lore parere sullo

ey

stuclio di fattibilita “365 Po River System -
Preliminary Project to Improve Navigation
from Cremona Port to the Adriatic Sea”, co-
stato due milioni di euro, cofinanziato al 50%
dalla stessa Ue e per il resto da Regione Lom-
b&rdia (400 mila eurs), Emilia-Romagna
500 mila euro) e Vene m/ﬁupu AG(‘T}XW in-
\t,zsv,;—m,w\{\lafg S iume Po (100 mxid QUTO ).
«Il progetto presenta due proposte 'Alf{‘rm
nativer, spiega a pagina9s Vingegnere Luigi
Mille, dirigente di area h:}mbzm a di A_lpo,
«entrambe decisive a diversi Hvelli per la na-
vigahilita del Po al traffico merci: Vipotesi di

sistemazione a corrente libera e quella di re- |

gimazioner».

La sistemazione a corrente libera prevede
di intervenire sul tratti rettilinet del fiume,
dove si accumulano sabbie e detriti, agendo
cosi sulle curve di navigazione. In guesto mo-
do si darebbe una soluzione immediata per il
m; raramento del punti critici esistentl.
mazione, che sembra la soluzione

(ma anche al Pd), gia costato 2,7 miliardr. Senza benefici tangibili

piu acereditata, prevede la creazione di cin-
que barrieve mobili nel tratto tra Cremona e
Rovigo con altrettanti “salti” che potrebbero
essere sfruttati per la produzione di energia

elettrica. Le vasche create dalle barviere mo-

bili (ana sorta di Mose lungo it corso del tiu-

me Po) risolverebbero in deo definitivo il

problema della n: ione, garantend
tutto l'anno la navigabilita aho imbarcazic
che vorranne raggiungere il Porto di Cremo-
na dal mare e viceversa, Un intervento da 32
milioni di euro, il 40% a ecarico dell'Unione
europea.

Sulle rive del Po abitano circa 16 milioni di
persone e sono eoncentrate oltre un terzo
delle industrie e della produzione agricola
italiana e la meta del patrimonio zootecico:
oltre il 409 del Pil italiano,

segue alle pugine 166 17

il progetto della navigabilita alle merci del
flume Po interessa le amministrazioni ver-
di-rosse di Lombardia, Emilia Romagna, Ve-
ata. [l governatore lombardo Robmto Maro-
Jiha inserito ilpx(meuodudmwanel pianore-
v dei trasporti presentato nel marzo
syrso al ministero delle Infrastrutture: secon-
do lamministrazione lombarda é anche dalla
navigabilitd del Po che passail progetto di "ma-
croregione” padana, intesa come ampia realtd
amministrativa che vede unite dagli stessi
obiettivi le regioni attraversate dal fiume. Dal-
tronde il Po ha se empre avato un posto princi-
pale nellasimbologialeghista: 'antico Eridano
(il nome che Bossi hadato auno dei fighi), 'am-
i polla con Vacqua alle sorgenti del Monviso, la
navigazione fino a Venezia per i grandi raduni
nazionali, E il sogno di un Mississipi padano:
battelli turistici che si alternato alle chiatte per

li, imprese,

Una chiatta di clagse quinta, prevista dalle
indicazioni europee e nazionali come adeguata
alle vie di navigazione interne per trasporti
commerciali, ha la capaciti di 80 vagoni ferro-
viari o 88 camion: si tratta di imbarcazioni da
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duemila tonnellate, lunghe 105 metri e larghe
12, copun pescaggio di 2,80 metri.
$ Po ¢ il pit navigabile dei fiumi: le caratte-
ristiche naturali di navigabilita gli derivano
dalla pendenza molto contenuta, dalle caratte-
ristiche dell’alveo, tutto costituite da sabbie,
dalla sua idrologia, che garantisce una portata
di 400 meiri cubi al secondo anche nei periodi
di magra estivi, quando i prelievi per usi irri-
gl s imﬁ andele riserve neilaghi e nei serbatoi
alpini, superano addirittura la portata del fiu-
e,
Fd ¢ il meno navigato: nel 2010 sono state
u'akpm rate mercd (in pmvalenm sabbie, mate-

riali inerti, oli combustibili) per 368 mila ton-
Hate, pari allo 0,3% delle merci trasportate
per vie navigabill interne in Furopa, e la pari te
utilizzata per fini commerciali & di poco pitt di
600 chilometyi, 1'L,4% del totale europeo (mail
segmento attrezzato & i soli 375 chilometri).
Lamaggior parte delle merci viaggia oggi dalla
foce all'interno, in un tratto breve, che non eli-
mina le “rotture di carico”, cioe il trasbordo di
merci su gomma e/o rotaia.

Lanavigazione non ha sbocco diretto in ma-

e, 1 fondali alla foce del Po sono troppo bassi,
mentre nel Nord Europaicorst d’acqua prinei-
pall sono essenziall per la competitivita di al-
cuni dei porti marittimi pin importanti: la rete
infatti consente il collegamento di grandi citta
europee (Parigi, Stoc .fudcx, Budapest) con i
principali porti marittimi di Marsigha, Rotter-
dam, Costanza.

I primi interventi per rendere navigabile il
Po alle merci risalgono agli anni Venti: in quel
periodo si intervenne nel tratto tra Cremonae
lafoce del Mincio, che presentava le condizioni
di navigazione piu difficili.

Lenorme aumento delle dimensioni delle
navi registrato nell'ultimo secolo ha imposto
pot la necessita di intervenire sulla morfologia
dell’alveo con soluzioni strutturali pit decise.

Gggit il tratto & percorribile da imbarcazion
di elasse quarta (1.350 tonnellate) solo per 187
giorni Tanno, mentre la portata disponibile
rende il Po navigabile nel tratio dalla foce del
Mincio all’Adriatico soltante, mediamende,
per 127 giorni. Nel prime tratto, in corrispon
denza del passaggio tradue curve successiv
formano almeno cinque hassifonds, che divern-
tano una decina neltratto verso il mare. Pe
fronte a questo problema cf sono solo tre dra-
gheintattii 280 chilometri dias tarne (i
corso principale del bacino idrografico), men-
tre le imbarcazioni di classe quarta e quinia
non sono pit di una venting,

Lintervento con barriere mobili, come pro-
spettato nel “365 Po River Svstem” garantireh-
be la navigazione tutto anno,
struzione di conche di navigazione che per-

erebberoil ;"}awwp’ﬂ delle imbarcazioni.
I Himiti alla navigabilita non dipendono solo
ssi fondali, ma ct,m’l&, dalle alte
delle acque i denza del ponti {do-
vangue suffs 340 giornd nell'anno

medio). Inoltre a monte di Cremona il tratto di
fiume ¢ completamente inagibile, per Postaco-
1o ereato dalla centrale elettrica di Isola Serafi-
ni, realizzata negli anni Sessanta.

Da Mantova al mare
indirizzata sulla u‘irmm g “i“‘erZ,EI“TZIITQ
nalbianco lunga 135 chilomeiri e mediamente
a 30-40 chilometri dall’asta del firume: il pro-
getto risale al 1938 e 1 lavori protratti
per oltre mezzo secolo, visto che 1 idrovia & en-
trata in funzione solo nella primavera del
2002

Nelle aree lungo il corso dellidrovia pit
prossime a Mantova 81 sono insediate le indu-
strie che hanno sviluppato in guesti anni la

S1 80

maggior parte del traffico idroviario italia-
no, cioé Bnichem, Belleli, TES Petroli.

Gli interventi, negli anni, hanne riguar-
dato anche la realizzazione di porti, banchi-
ne e attracchi: tra questi, il porto di Ferrara,
inutilizzabile a causa della perditadifunzio-
nalitd della conca di Pontelagoscuro, che
non dispone delle misure minime richieste
dalle dimensioni attuali delle navi; la Doga-
na di Cremona, in funzione dal 1983, di-
smessa dal servizio operativo a causa del-
Pabbassamento dell’alveo del fiume di guasi
5 metri; la banchina di Casalmaggiore, co-
struita nel primi anni Ottanta, che non ha

ancora svolto alecuna funzione.

E la banchina fluviale del PEC o di Bo-
retio (Pm“”o dell'Emilia Centrale a Pieve
Saliceto): la Regione Emilia-Romagna ne
ha approvato lo studio di fattibilita e re-
datto il progetto generale nel 1988. F stato
inaugurato il 12 maggio 2006, e ha assun-
to il nome di TEC (Terminal dellEmilia
Centrale), con unabanchina fluvialelunga
200 metri , piazzali di servizio di quasi
40.000 mq, e raccordi alla viabilita. 11 Por-
7 miliardi, non e maientratoin

to, costato 1
funzione ed & instato di abbandone.

In definitiva oggi il Po & navigabile solo in
minima parte, da imbarcaziond di stazza ri-
dotta e solo per certi periodi dell'anno, e le
infrastrutture di servizio sono in gran parte
inadeguate o abbandonate. Nonostante
questo si continua a lavorare alla navigabi-
lita, anche per approfittare dei finanzia-
menti europei.

Il Piano generale del sistema idroviario
del'Ttalia del Nord, redatto nel 2010 dall’A-
genzia per il Po e numerosi enti pubblici, e
fatto proprie dal ministero delle Infrastrut-
ture, ha previsto un piano strategico con 93
interventi per la navigazione commerciale
lungo il Po. Quattordici di questi progetti
sono gia stati totalmente o parzialmente fi-
nanziati, per un importo complessivo di ol-
tre due miliardi e 700 miliond di euro.

Progetti per quasi cingue miliardi e mez-
zo, di cul interventi per 2,8 miliardi conside-
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rati prioritari, non hanno ancora copertura
finanziaria. Traquesti 500 mila euro per «la
costituzione di una societa di consulenza co-
stituita da esperti nella navigazione interna
al fine di aiutare le aziende nel settore della
logistica e dei trasporti a implementare il
trasferimento modale dalla modalita strada
alla modalitd acquax. 11 totale sale a 6,8 mi-
Hardi con la previgione della res zione
del Porto off-shorein prossimita della Lagu-
na di Venezia. Tra finanziamenti ottenuti e
progetti in corso, il Po navigabile, se mai lo
diventerd, costera pit di quanto dovrebbe
costare il Ponte sullo stretto di Messina, per
il quale finora & stato speso pil di un miliar-
do. Opere che esistono per ora solo sullacar-
ta, e per la caccia ai finanziamenti.

DIEGD BUONOCORE

EilsognodiunMississipidelNord:
battellituristiciche sialternano
allechiatte, Un’ideachedrena
risorse edalavoroaprogettisti,
tecnici,amministratori,imprese

Perrendereil flume navigabile

I’Ue & prontaasborsare unaltro
miliardo. Mapercompletare’opera
ce ne vorrebbero aimeno 6,8 in piu.
Nessuno saancoradove trovarli

CORSI1

Sopra, foto d’epoca di pescatori
presso Scardovari, delta del fiume,
Polesine, 1976
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