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ILCASO

Vetture elettriche
inun quartod’ora
il pieno di kilowatt
sifa in Autogrill

ERNESTOVERRARA

A Milano a Roma con

D I'auto elettrica. Con
un paio di soste da

una ventina di minuti perla
ricarica, ma senza uscire
dall’autostrada alla ricerca
della colonnina perduta.
Stessa cosa da Torino a Ve
nezia: e qui, siccome la trat-
ta e piu breve, potrebbe ba-
stare anche un solo pit-stop.
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L'auto elettrica in viaggio
1l pleno anche i autogrill

Venti minuti e due euro perunaricarica. Enel: entro un anno 40 stazioni di servizio

sulle tratte Roma-Milano e Torino-Venezia. “E la fine della sindrome dei 100 chilometri’

ERNESTO FERRARA

AMilano a Romacontau-
D to elettrica. Con un paio
di soste da una ventina
di minuti perlaricarica, masen-
za uscire dall’autostrada alla ri-
cerca della colonnina perduta.
Stessa cosa da Torino a Vene-
zia: e qui, siccome latratta e pit
breve, potrebbe bastare anche
un solo pit-stop per chi ha un
veicolo di nuova generazione,
con autonomia fino a 200 chilo-
metri. Ma quel che & pit impor-
tante & che tutto questo non do-
vrebbe accadere in un utopico
futuro green, ma nel giro di un
anno. Se tutto va bene entro la
fine del 2016: «Abbiamoun pia-
noper elettrificarel’Al nel trat-
to Milano-Roma e I'A4 tra Tori-
noe Venezia», annuncia il diret-
tore di Enel Country Italia, Car-
lo Tamburi: «Una colonnina di
ricarica veloce, 15-20 minuti,
ogni 60-70 chilometri alle sta-

L’Italia ela Cenerentola
d’'Europa: appenalo
0,1% dei veicoli venduti

€ a emissioni zero

zioni di servizio». E persino
nell'ltalia Cenerentola europea
dell’elettrico, se si pensa che
nel 2014 appena lo 0,1% delle
autovendute era aemissioni ze-
ro, £ 'ennesimo tassello che po-
trebbe confermare chela green
mobility ora promette di diven-
tare una sfida per tuttl. Costrut-
tori, governi e utenti.

I dati dei consumi del resto
parlano molto chiaro: a quasi
parita di prestazioni, un moto-
re elettrico ha un'efficienza
energetica del 90% contro il
25% di un motore termico. Per
di piu il primo non inguina e
non fa rumore. Dopo il “diesel
gate” unastradaspalancata sul-
le praterie del mercato globale,
come dicono gli analisti? Larivi-
sta “Science” ha pubblicato da
poco unaricerca divarie univer-
sitd tedesche da cul emerge
chele auto elettriche sono pron-
te a fare il grande balzo verso
F'uso cittadino diffuso grazie a
batterie piti leggere ed efficien-
ti, parcheggi di scambio e tasse
per entrare nei centri storici.

Una rivoluzione verde dei tra-
sporti pudridurre del 20-50%le
emissioni di gas serra da qui al
2050, stimalo stessostudio. Ep-
pure il mercato, vuoi per i costi
vuol per le difficolta di ricarica,
non decolla. Per questo quella
di Enel con le autostrade italia-
ne rischia di essere una rivolu-

zione. .
Uncontoe ineffetti progetta-

re una spesa da 30-40 mila euro
per un’auto in grado nella mi-
gliore delle ipotesi di garantire
la mobilita in ambiente urba-
no, altro & poter contare su

due dorsali strategiche dellare-’

te stradale italiana “elettro
friendly”.

Ad oggi le colonnine in auto-
strada in Italia sono mosche
bianche: ne esiste una all’auto-
grill Villoresi Est a Lainate (Mi-
lano) e un'altra a Dorno (Pa-
via). Per il resto si ricarica solo
in citta. E non nei pressi dei ca-
selli. Enel punta su eco-tratte
per il grande pubblico: Mila-
no-Roma, Milano-Firenze, Boio-
gna-Roma sull’Al, Torino-Mila-
no e Brescia-Venezia sull’A4
per fare qualche esempio. «Dob-
biamo uscire dalla sindrome

9

dei 100 chilometri, € ora di pro-
gettare anche la medialunga
percorrenza», ritiene Tamburi.
E infatti il piano Enel prevede
colonnine di ricarica elettrica
attrezzate per qualsiasi tipo di
voltaggio e di modello presente
sul mercato sulle due autostra-
de piu trafficate d’Italia, I’Auto-

Larivoluzione verde
dei trasporti potrebbe
dimezzare i gas

serra entro il 2050

sole e ’A4. L’asse nord-sud e
quello est-ovest. «E se all'inizio
non ci sara l'assalto, la nostra
speranza & che nel giro di un
biennio sia l'offerta a creare la
domanda», sostiene il direttore
country di Enel.

Come funzionera? Sulle auto-
strade ¢’é pili 0 meno una sta-
zione di sosta ogni 35 chilome-
tri, I'idea di Tamburi & quella di
mettere una colonnina ogni
due. Quaranta colonnine da 3
veicoli massimo 'uno per volta,
il modelle & il “fast recharge
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plus”, adattoatuttiitipi di mac-
chine sul mercato. Quantosi pa-
gherd? Occorrera una card
dell’Enel, per un piencil costo e

Il piano di Enel
Milano
@ it ] {
e 'S B Vengzia
Tering
le stazioni ]
di servizio -
coinvolte Firepza
20 per senso di marcia)
(20 per set i
|
per volta le automobili ]
che si potranna Roma
jonnine
attaccare alle colonnine Nepoli
T .
520 minuti
il tempo d rica (modello "fast charge”,
&5 compatiblle con uitti
1&“ i modelli presenti sul mercato)

Palermo
Oltre 2.000 le colonnine L

di ricarica in Italla "
Catania

1.800 guelleinstallate da Enel

stimato in due euro. Un accor-
doconl'associazione dei conces-
sionari autostradali dove Enel
installera le colonnine sembra

i tratti autostradali
coinvolti:

I'A1 nel tratto Milano-Roma
(560 km)

e I'A4 nel tratto Torino-Venezia
{400 km)

2 eury

Il costo
di unaricarica completa

consumeo medio per
100 chilometr in elettrico

allaportata: «Noi cistiamo», ga-
rantisce il segretario generale
Aiscat Massimo Schintu. E il
conto allarovescia per la scossa

I¥antagai dell'auto ele

© Efficienza energetica

del 90% (contro || 25% del motore a benzina)

® Adatta per viaggi brevi

* Non produce fumi di scarico, né vapore acqueo

= Non produce inquinamento e non fa rumore

elettrica pil attesa da migliaia
di automobilisti pud partire.

SRIPRODUZIONE RISERVATA

= Tempi di ricarica lunghl
¥ Scarsa durata della batteria

“ Costi elevati della batteria
(300-350 dollari per kilowatt/cra)

“ Autonomia limitata (max. 200 km
sulle vetture di ultma generazione)

il mercato

i veicoli elettrici circolanti

nel mondo a fine 2014

i cur 320,000 venduti solo nel 2014
(+534% sul 2013

.o'

Primi
tre Paesi per
immatricolazioni

€
@ CINA
@ GIAPPONE

Il mercato
delle auto
initalia
Per tipo di
alimentazione,
datiin %, 2014
01 Elettrico
1,6 Ibrido

| 53 Metano
291 Gpl
23[7 Benzina

‘i?,ﬂl_* . Diesel

Il mercato europeo
| delle auto
L elettriche

Norvegia

Francia

- e 10.610
Germania
9.629
Regno Unito
6.697
Malia
1.101

1.072 auto elettriche
vendute in ltalla
nel2015
(gennaio-agosto)

+53,4%
rispettoal 2014
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